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1. APRESENTACAO

O Plano Municipal de Mobilidade Urbana de Cacoal (PMMUC) ¢ fruto da licitacao
Tomada de Pregos n® 04/2016, formalizado pelo contrato n® 035/PMC/16, que prevé a
execucao de servicos de assessoria, consultoria e planejamento na area de mobilidade
urbana.

Este relatério - Caderno Final (Anexo Unico) - consiste na execucao da Etapa C -
Elaboracao de Propostas, que é resultado do desenvolvimento do Produto 4 - Propostas,
composto pelo Subproduto 4.1 - Propostas preliminares (Parte 1), Subproduto 4.2 - Ana-
lise de propostas e complementac¢ao das propostas (Parte 2), Subproduto 4.3: Propostas
preliminares - (Parte 3) e pelo Subproduto 4.4: Detalhamento das propostas (Parte 4).

Ademais, este relatdrio contém proposicdes que, idealmente, devem ser implemen-
tadas durante os quinze anos de vigéncia do plano, tendo como instrumentos as Fichas
das Estratégias, os Cronogramas das Estratégias e os Mapas das Estratégias, cujo pro-
posito é a provisao de instrumento de gestao, monitoramento e de acompanhamento do
da implementacao do PMMUC.

1.1 PLANO DE MOBILIDADE URBANA

O municipio de Cacoal localiza-se no estado de Rondénia, a 480 km da capital Porto
Velho. Sua populacao estimada para 2016, segundo IBGE, é de 87.877 habitantes, dispos-
tos em 3.793 km? (IBGE, 2015).

Segundo o Termo de Referéncia, identifica-se a necessidade de uma matriz modal
que estimule modos de transporte sustentdveis, melhorando a qualidade de vida da po-
pulacdo local e de seus visitantes. Desta forma, o (PMMUC) estabelece, mediante sua es-
trutura propositiva, diretrizes para o estimulo a mobilidade ativa e para a melhoria do
transporte publico de passageiros.

Para tanto, o trabalho se organiza em quatro partes, além desta introducao (Parte I),

conforme descrito a seguir.

a. Partell: Premissas, escalas e estratégias

A Parte II: Premissas, Escalas e Estratégias trata da premissas, escalas e estraté-
gias que orientaram o processo de elaboracao do Plano Municipal de Mobilidade de Ca-
coal (PMMUQC). Nesta, consta o contetudo proveniente da elaboracéo do Subproduto 4.1:
Propostas preliminares (Parte 1) e de parcela do conteiddo do Subproduto 4.2: Andlise de

propostas e complementacdo das propostas (Parte 2), assim consideragdes sobre a orga-

nizagao das proposigoes e procedimentos metodolégicos empregados.

Foto 1: Registros das reunides realizadas para a avaliacao das propostas do PMMUC.
Fonte: TcUrbes, 2017.

b. Parte lll: Detalhamento das estratégias

A Parte III: Detalhamento das Estratégias reune o restante do contetudo oriundo
da execucdo do Subproduto 4.2: Andlise de propostas e complementacao das propostas
(Parte 2) e as informagbes provenientes do desenvolvimento do Subproduto 4.3: Propos-
tas preliminares (Parte 3). Nesta, as estratégias foram detalhadas, na forma de propostas,
mapeamentos e cronogramas, tendo como principal orientagao o tratamento de temas
inerentes ao sistema de mobilidade da cidade de Cacoal, descritos no.subitem “3.4 Fichas
de Propostas e agoes”, na pagina 9.

E importante destacar que o contetido desta secao foi previamente exposto e dis-
cutido com os membros da “Comissdo Especial sobre o Plano de Mobilidade”, arranjo

institucional constituido para o acompanhamento do processo de elaboracao do PMMUC,
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sobretudo durante as reunides realizadas nos dias 10 e 11 de agosto e 12 e 13 de setem-
bro, na sede da Secretaria Municipal de Planejamento. Além disso, as propostas foram
expostas para a populacao, na ocasiao da Audiéncia Publica Participativa, realizada no

dia12/09/2017, na Camara Municipal de Cacoal, cujo o resultado foi apresentado no Sub-

produto 3.3: Audiéncia Publica.

Foto 2: Registros das reunides realizadas para o detalhamento das estratégias, propostas e crono-
gramas PMMUC de Cacoal.

Fonte: TcUrbes, 2017.
c. Parte |V: detalhamento das propostas

A Parte IV: Detalhamento das Propostas trata da elaboracédo e da sistematizacao
das Acgdes, dos Requisitos, dos Responsaveis e dos Dominios, inerentes a implantacao
das Estratégias e das Propostas. Dessa forma, o contetudo desta é proveniente de parcela

das informacdes contidas no Subproduto 4.4: Propostas preliminares (Parte 4).

d. Parte V: Complementos das propostas

A Parte V: Complementos das Propostas é fruto de parte do conteudo elaborado

durante a execucdo do Subproduto 4.4: Propostas preliminares (Parte 4), sendo estes:

= Diretrizes para a revisao dos padroes do sistema vidrio municipal; e
= Indicadores para a estruturacao do sistema de transporte publico coletivo

municipal. ) ) )
Os conteudos mencionados acima tratam, respectivamente, do detalhamento da

TCURBES
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Proposta SV.01: Revisao dos Parametros do Sistema Viario Municipal e da Propostas
TP.01: Estruturacgao do Sistema de Transporte Coletivo Municipal, as quais foram con-

sideradas estratégicas para o atendimento de demandas estratégicas para a estruturagao

do sistema de mobilidade municipal.

Foto 3: Registro da reunido realizado no Gabinete da Prefeita e da Audiéncia Publica de apresenta-
¢ao das propostas do PMMUC.
Fonte: TcUrbes, 2017.



2. METODOLOGIA

2.1 TCURBES

A TcUrbes é uma empresa de planejamento urbano que busca traduzir a identidade
local do territdério em propostas que contemplem os impactos sociais e ambientais, de for-
ma positiva. Utiliza, portanto, solu¢des transversais que se entrelagam com os aspectos
histdricos e demograficos do local, a fim de desenvolver o urbanismo tropical.

Sua metodologia tem como prerrogativa o conhecimento empirico de vivéncia do
local, apoiada em pesquisas quantitativas e qualitativas. Com isso, objetiva transforma-
¢bes nao soé no meio urbano, mas nas estruturas que o permeiam, a fim de proporcionar
também a transformacdao cultural urbana.

Um dos instrumentos que apoiam essa transformacao é a participacao social, que se
refere a cooperacao dos cidadaos na elaboracao do Plano. Além de estimular o exercicio
dacidadania e garantir a sualegitimidade, é essencial para a integragao entre os diversos
agentes da mobilidade e dos setores publicos. Essa integracao é um dos desafios para a
implementacao das politicas propostas - inclusa na metodologia de elaboragao do Plano,
a sistematizacao das agoes, escalas de atuacdo e responsabilidade de cada agente sdo a

chave para sua viabilizagao.
3. ESTRUTURA PROPOSITIVA DO PMMUC

A estrutura propositiva do PMMUC é constituida por estratégias, propostas, agoes,
requisitos , recomendacdes e responsabilidades. Esta é organizada por meio de fichas,
cujo conteudo é espacializado, temporal e espacialmente, por meio de mapas e cronogra-
mas. Arelacdo existente entre as partes mencionadas é explicada nos tépicos subsequen-

tes, a fim de facilitar a compreensao dos préximos capitulos.

3.1 FICHAS DE ESTRATEGIAS E PROPOSTAS

7 S 7
(NM.02) (Nm.03) @
4

Tema e codigo da

Identificacdoda ™

estratégia

AMPLIACAQ DA

ACESSIBILIDADE AD IMPLANTACKO DE

INTEGRACAO DA IMPLANTACAO DE IMPLANTAGAO DE

Lai i MALHA VIARIA REDE PEDONAL REDE CICLOVIARIA SISTEMA DE

Nome daestratégia _ssmmusmozus (2 el
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Objetives! Pjnmn\er amelharia Ohkdw:njmrwmr ‘20sistema Objetiva: mplantar infraestru- Objetlves Implantar sistema de
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Estratégia: as estratégias reunem propostas voltadas aos diferentes temas contem-
plados pelo PMMUC, tendo como principal finalidade a promocao de agbes coordenadas
voltadas ao atendimento dos objetivos as quais fazem referéncia.

Objetivo: visam a superacao dos desafios e a afirmagao das potencialidades identifi-

cadas durante as fases de diagnostico e prognostico.
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3.2 FICHAS DE PROPOSTAS E ACOES

PRoFOSTA agoes

Tema da proposta

construtorese O~
empraendedores mobiliérios

Hierarquizacdo Vlsriaproposts Viarta
pelo PLIMUC

Nome da proposta__ EEEEEEE '
MUNICIPAL

. o 095
Avaliacdo dos e BEEE

niveis de impacto

Temas e cédigos das Propostas: as propostas sdo voltadas aos diferentes meios de
transporte utilizados para a realizacao de deslocamentos municipais e intermunicipais.
Cada proposta é identificada por um c6digo, composto pela sigla de seu tema e a respecti-

va numeracao. Os temas sao:

Sistema vidrio: inclui as propostas relacionadas a sinalizacao de transito,
a fiscalizagdo vidria, a forma de ocupagao das vias e as regulamentacdes

sobre a circulagao;

Nao motorizados: inclui as propostas que tém os pedestres e os ciclistas
como principais beneficiados, bem como sua intermodalidade com os

demais sistemas;
Transporte publico: diz respeito aos transportes de carater publico ou
coletivo, portanto inclui os transportes terrestres, tal como: 6nibus, taxis e

mototaxis

Transporte de cargas: trata sobre a gestao e a normatizagao da circulacao

H O ©® O

de veiculos de carga no sistema vidrio municipal, portanto do

deslocamento de bens e mercadorias.

TCURBES
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Politicas integradas: aborda as questoes gerais nas quais a mobilidade
influéncia, direta ou indiretamente, as agcoes inerentes aos diferentes

temas, tal como: politica, planejamento e gestao.

Estrutura institucional: aborda questdes de administragao publica, de
programas de incentivos e de agbes legais para viabilizar as estratégias de

forma integrada e participativa.

Avaliacao dos niveis de impacto: refere-se a analise da viabilidade da proposta.
Eles sao relativos entre si, ou seja, sao utilizados para a comparacao entre uma proposta
e outra, pois tém como objetivo pautar decis6es politicas para a priorizagao de execugao
das propostas. Para compreender os niveis de impacto, estes foram classificados de 1 a
4, identificados de acordo com a quantidade de simbolos preenchidos (em laranja), como

pode ser visto no exemplo abaixo:

simbolos preenchidos

Nesse exemplo o nivel de im-
pacto é classificado como 2,
! . uma vez que possuem 2 s{m-
bolos preenchidos.

simbolos n3o preenchidos

Os niveis de impacto dividem-se em dois grandes grupos: Niveis de custo, relativo
ao nivel de dificuldade de implementacao da proposta em vista do custo, tempo para exe-
cucao e capacidade técnica operacional demandada; e Niveis de beneficios, relativo aos
impactos e beneficios que cada proposta deve trazer quando implementada, em relagao
a questao ambiental a social. Para cada tipo de impacto foi determinado um simbolo. A

classificacao destes impactos segue os seguintes critérios:

@ Tempo de implementagao:

1: Tempo para obras de médio e longo prazo (construgao de novas infraestruturas);
2: Tempo para obras de médio prazo (alteragdes na infraestrutura ou na operagao
do servico);

3: Tempo para obras ou execucdo de curto prazo (pequenas alteracées); e



4: Tempo pararegularizacao, regulamentacoes e ajustes.

Acodes: constituem o conjunto de medidas que precisam ser colocadas em pratica
9 Custo direto de implementacao: para que cada proposta seja alcangada em sua totalidade, portanto sao interdependentes
1: Custo para execucao de infraestrutura complexa e obras de grande impacto. entre si.
2: Custo para execucao de infraestrutra ou compra de equipamento de média com-
plexidade; Recomendagbes: sdo relativas ao processos que podem auxiliar ou facilitar a execu-
3: Custo com compra de material ou equipamento de baixa complexidade; e cao das acoes, podendo ser constituidas de exemplos e/ou tramites auxiliares.
4: Custo de organizacao e de mobilizacao dos atores;

Responsaveis: apontam o 6rgdo da Prefeitura Municipal que sera responsavel pela
El/ Nivel de capacidade de operacao: execucao da proposta, em alguns casos aponta para arranjos institucionais propostos
1: exige alta capacidade de operacédo (necessidade de especialista externo ounova pelo PMMUC.
contratacao e alto nivel de envolvimento da equipe interna);
2: exige média capacidade de operagao (necessidade de consultoria externa e alto Dominio: as a¢des sdo classificadas por tipo de dominio, que designa qual é o carater
nivel de envolvimento da equipe interna); da acdo, ou seja, a qual camada de implementacao do PMMUC esta faz referéncia. Os do-
3: exige média capacidade de operacao ( sem necessidade de especialista e médio  minios das prospotas sao:

envolvimento da equipe interna); e - . -
qwp ) = Planejamento: trata do planejamento da oferta para a gestao da demanda,

4:baixa capacidade de operacao ( sem necessidade especialista e baixo envolvimen- . , . . .
isto é, de planos, projetos e obras que visem o atendimento das demandas de

to da equipe interna). . . - o .
qup ) deslocamento por meio da implementacdo e da otimizacao da infraestrutura de

circulacao e de transporte.

¢ Beneficios para o meio ambiente: - - i e .
= Gestdo: temrelacdo com a criacdo de arranjos institucionais e legais que

1: i i¢o i i ; . . - . o
Pequenas melhorias das condicbes ambientais urbanas; propiciem a implementagao do PMMUC, por meio da organizacao, do

2 Mitigacao do impacto do sistema (inducao de pequenas melhorias) fortalecimento e da fiscalizacao da gestao do sistema de mobilidade.

3: Mitigacao do impacto do sistema (inducao de médias melhorias); A - . e .
gas P ( ¢ ) = Infraestrutura: faz referéncia a implementacao de intervencoes fisica, isto &,

4: Mitigacao do impacto do sistema (conservagao e preservacao). . - - . .
8as P ( § P cao) de obras e servigos, de ampliacdo ou manutencao da infraestrutura dos sistemas

wm de circulacéo e de transporte (cal¢adas, terminais, pontos de énibus, faixas de
Il Beneficios sociais: N . , .
rolamento etc), e visa a qualidade do nivel de servigo.

1: Beneficios localizados (pequenas melhorias sociais); . o o . .. .
(peq ) = Operacao: diz respeito a execucao de atividades de monitoramento do uso do

2:Beneficios localizados (melhorias sociais médias e grandes); - . . , .
( & ) espaco vidrio, de coleta de dados, de medidas de engenharia de trafego, visando

3: Beneficios amplos (acdes de grande impacto social e econémico na escala dos e . o
a otimizacao do uso do sistema vidrios e de transporte.

bairros e distritos); , o ~ e -
) = Comportamento: é relativo as agdes de conscientizacao da populagdo sobre

4: Beneficios amplos (a¢6es de grande impacto social e econdémico na escala munici- . . . - s
anecessidade de mudangas comportamentais (pela inducao de habitos de

al e intermunicipal). . , - . . s
P pal) mobilidade sustentdvel, pela valorizacdo dos meios ativos e publicos de
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transporte), assim como a construcao de parcerias e a articulacao de diferentes

agentes.

Avaliacdo da viabilidade da proposta

A viabilidade das propostas é avaliada segundo a apreciagdo conjunta dos niveis de
custo e dos niveis de beneficio, de modo que estes sao inversamente proporcionais, isto é:
quanto mais tempo e custo, menos viabilidade; quanto mais impacto social e ambiental,

maior viabilidade. Segue um exemplo de como essa metodologia serd aplicada:

NIVEIS DE CUSTO NIVEIS DE BENEFICIO

E CODIGO NOME DA PROPOSTA

TEMPORAL TECNICO | ECONOMICO | AMBIENTAL

Sv.02 |INTEGRAGAO DA MALHA VIARIA URBANA

NM01 |IMPLANTAGAO DE REDE PEDONAL

NM.02 |IMPLANTAGAO DE REDE CICLOVIARIA

SUBCENTRALIDADES

IMPLANTACAO DE SISTEMA DE BICICLETAS

NM03 COMPARTILHADAS

QUALIFICAGAO DA ARBORIZAGAO E DA
SV.09 |{LUMINACAO PUBLICA

ESTRATEGIA 1: AMPLIAGAO DA ACESSIBILIDADE DO
SISTEMA VIARIO E DAS CENTRALIDADES E

TCURBES
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3.3 CRONOGRAMA DE ESTRATEGIAS

Trata da espacializacao sequencial e temporal das propostas que constituem cada
uma das 5 (cinco) Estratégias que compdem o PMMUC, portanto constitui uma ferramen-
ta de acompanhamento.

Programas e projetos: diz respeito as diretrizes para propostas especificas, portan-

to ao detalhamento de aspectos relevantes.

- s
Estratégia PRopOSTAS
--------------------- ]
e
INTEGRACAOE
ORIENTACAO DO =
Pro posta CRESCIMENTO URBANO Lo
_____________________________ =
s (o) T
‘municipal de complementa-
pormeio da criagio de
~ e
Acdes da g -
------------------- e - CHEE
Proposta —
sistema vidrio urbana | |
consolidado e 05 novas. I-.
i el —

S

11









4. PREMISSAS

As premissas constituem as bases da construcao e da elaboracdo dos contetdos
apresentados neste relatdrio, portanto, constituem valor referencial para a elaboragao
das estratégias, das propostas e das agoes, assim como de seus desdobramentos. Nelas
estdo contidos os contornos mais gerais que nortearam o processo de tomada de decisao,
isto é, de estruturagao do raciocinio implicito em cada proposi¢ao apresentada.

Elas fornecem informagoes preliminares sobre o tratamento de todos os aspectos
dos quais tratara o Plano Municipal de Mobilidade Urbana de Cacoal, em todos os seus

niveis de abrangéncia.

4.1 PREMISSAS AMBIENTAIS

Os elementos que constituem o sistema de mobilidade acompanham, normalmente,
o avanco das atividades humanas sobre o territdrio. No entanto, este processo apresenta
alguns conflitos em relacao a gestao dos recursos naturais e da emissao de poluentes at-
mosféricos e particulados, pois podem significar perdas sociais, ambientais e econdmicas.

Em relacdo a ocupacao urbana de Cacoal, conforme demonstrou o diagndstico, este
teve como base a ocupacao difusa e dispersa do territério, esta resultou em um baixo
padrao densidade populacional e na concentracao de atividade estratégicas em porcdes
especificas do territdrio. A principal consequéncia desse padrao de urbanizacao foi o
aumento das distancias necessdrias para a realizacao de deslocamentos cotidianos, tal
como os motivados por atividades de estudo e de trabalho, esses, por sua vez, tornaram-se
mais onerosos, demorados e poluentes.

Assim, foram incorporadas ao PMMUC de Cacoal premissas que visam a mobilidade
urbana sustentavel, com a elaboracao de propostas que contemplam e ponderam a neces-
sidade de equilibrar o desenvolvimento da mobilidade com a necessidade de mitigar os

seus impactos negativos e de frear processos de degradacao ambiental.

14

a. Relacdes entre a mobilidade e o meio ambiente

Por diferentes fatores, podemos associar a questao da mobilidade as questdes rela-
cionadas ao meio ambiente. Por exemplo, a circulacao de pessoas e de cargas, inerente as
cidades e aglomeracées urbanas, exige destinacao de espago para o deslocamento, para o
estacionamento e a guarda dos veiculos, o que ocupa grandes parcelas do territdrio (cer-
ca de 20% em um tracado urbano reticulado), portanto menor densidade construtiva e
maiores impactos ambientais. Pode-se observar, por exemplo, que o setor de transportes
¢ um dos principais responsaveis pela emissao de Gases de Efeito Estufa (GEEs) no mun-

do, conforme apresentado no gréfico a seguir.

- Lixo

Agricultura

- lso do solo

Outras agoes
relacionadas a
geragao de energia

Emissdes totais em 2000: 42 EIJ:{JEE

Imagem 1:Emissdes globais de GEEs por setor.
Fonte: Enviro.aero. Elaborac&o: Ricardo Corréa da Silva
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Em relacgao as formas de deslocamento no Brasil, seguindo tendéncias internacio-
nais, optou-se pela priorizagao dos deslocamentos rodovidrios, baseados em veiculos so-
bre pneus (carros e caminhoes), que circulam sobre pavimento asfaltico. Esta combinagao
é danosa por diversos motivos, dos quais se destaca a alta participacao do transporte ro-

dovidrio na emissao de poluentes, conforme apresentado no grafico abaixo.

- Transporte rodovidrio

Emissdes totais: 5,3 Gt G0,

Imagem 2: Emissdes de CO2 no setor de transportes.
Fonte: Multiguide. Elaboragdo: Ricardo Corréa da Silva

Além disso, este modelo gera a necessidade de vastos espagos vidrios destinados aos
veiculos individuais motorizados, devido a baixa taxa de ocupacao destes em relacao aos
outros meios de transporte - por exemplo, a média de ocupacao de um automaével em Sao

Paulo é de 1,4 pessoas, o que significa que mais de 60% dos veiculos transportam apenas

uma pessoa, conforme pode ser observado nas imagens a seguir.
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Imagem 3: Comparagdo entre os espagos ocupados por bicicletas, carros e 6nibus
Fonte: www.geo.sunysb.edu/bicycle-muenster/index

Ao longo dos ultimos 50 anos, nos quais as cidades foram se transformando para
comportar cada vez mais veiculos, notou-se que o aumento da oferta de espagos de cir-
culacdo gera ainda mais demanda, portanto os espagos disponiveis nunca sdo suficientes
paraatender ao crescente trafego, tornando as cidades insustentdveis, visto que o espaco
de expansao € finito e que maior dispersao urbana gera mais custos e danos.

A partir desses dados, entende-se que a reversao dos padrées vigentes depende do
tipo de desenvolvimento municipal adotado. A adogao de um modelo mais ou menos sus-

tentdvel serd preponderante para o equilibrio das relagdes sociais, ambientais e econdmi-

cas. Portanto, de acordo com as diretrizes da PNMU.

b. Desenvolvimento de urbanismo tropical sustentavel

Assim como na mobilidade, os modelos de ocupacao do territério que vém sendo
aplicados na cidade tém como base os modelos internacionais de paises da Europa, e
principalmente dos EUA. Estes modelos nao foram totalmente adequados aos padroes
climdticos locais, predominantemente tropicais, e em geral ndo consideram diversas
especificidades nos modos de vidas das pessoas, influenciados pelo contexto ambiental,

geografico e histdrico.
Entende-se que hd a necessidade do desenvolvimento de modelos de urbanismo
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diretamente relacionados aos nossos meios, considerando os materiais disponiveis na
regiao, necessidades especificas, potencialidades e dificuldades inerentes ao local, de
forma a ser ambientalmente e culturalmente sustentavel. No caso da mobilidade, é ne-
cessario pensar nas dindmicas de deslocamentos, inclusive nas reprimidas, na cultura e

nas potencialidades de uso do espaco publico, e no contexto econémico da cidade.

4.2 PREMISSAS SOCIOECONOMICAS

Além de amparar as necessidades de deslocamentos das populacoes, umas das fun-
coes essenciais da mobilidade urbana é a de criar interfaces entre os atores que compdem
0 espaco urbano das cidades. Isso se da a partir da criagao de pontos de visibilidade so-
cial, que permitem que pessoas situadas em diferentes camadas socioeconémicas possam
encontrar-se e relacionar-se durante o uso dos diferentes sistemas de infraestrutura e
servicos ofertados a populacao.

Entre os ganhos sociais associados a ampliagao das condigdes de acessibilidade a
infraestrutura vidria e transporte publico, estd a ampliacao das condi¢des de acesso a ci-
dade, pela democratizacao das condicdes de acesso ao trabalho, a educacao, a saude e ao
lazer.

Por meio do desenvolvimento da mobilidade é também possivel criar novas dindmi-
cas de emprego, de maneira direta e indireta, pela prestacdo de servigos de mobilidade
urbana ou na realizacao de atividades complementares. Desta forma, o desenvolvimen-
to da infraestrutura urbana assume o papel de inducao do desenvolvimento socialmente
mais justo, integrado e sustentavel.

A mobilidade urbana pode constituir um mecanismo de fomento a construgao de
cadeias socioecondmicas, sobretudo quando se tem como referéncia o impacto negativo
que a oferta inadequada de condicées de transporte e infraestrutura possui sobre a viabi-

lidade econdmica de uma série de atividades.

a. Desenvolvimento integrado do territério

O desenvolvimento urbano das cidades brasileiras é em geral pautado na relacao
centro - bairros, nas quais o desenvolvimento e as atividades de comércio e servigos é

concentrado na regido central. Esta relagdo, embora minimize os esfor¢os para a manu-
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tencao daregido mais favorecida, obriga que haja deslocamentos longos para arealizagao
da maioria das atividades cotidianas, multiplicando a necessidade de infraestruturas e
servicos de transporte por todo o territério urbanizado. Quando a oferta de transportes
nao é suficiente para atender a esta demanda, a questao do acesso a mobilidade torna-se
potencializadora das desigualdades sociais - quem tem mais acesso a mobilidade pode
usufruir mais da cidade e de seus equipamentos, pode ter maior flexibilidade e portanto
mais possibilidades de empregos ou estudos, por exemplo.

Sendo assim, é necessario que o planejamento urbano dé assisténcia as relacdes
bairro-centro ja consolidadas e com caréncia de conexdes. A médio prazo, é essencial
que se pense no desenvolvimento das demais localidades para que se tornem mais auto-
nomas, o que nao significa necessariamente dar as mesmas condigdes e caracteristicas
do centro a estas, mas entender suas potencialidades e trata-las de forma integrada, em

rede de relacbes econdmicas, culturais e sociais.

b. Democratizacdo do acesso a mobilidade

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU) tem como dois de seus principios
a“justa distribuicao dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos diferentes modos e ser-
vigos” e a“equidade no uso do espacgo publico de circulacao de vias e logradouros”.

A equidade do uso do espaco publico pode ser entendida de diferentes formas. Para
planejar as prioridades na distribuigao territorial e modal de forma justa e democratica,
é importante considerar que cada modo de transporte possui diferentes caracteristicas e

impactos no espago e na sociedade, dentre os quais destacamos:

= acessibilidade financeira - quanto maior, melhor;

= acessibilidade fisica e espacial - quanto maior, melhor;

= capacidade de interacao urbana - quanto maior, melhor;

= nivel de emissdo de poluentes per capita - quanto menor, melhor;

= capacidade de lotagao do veiculo em relagdo a ocupagao de espago urbano (para
circulagao, estacionamento, garagem) - quanto maior, melhor. e

= nivel deimpacto durante o processo de producao do veiculo - quanto menor,

melhor.

E importante considerar também que as demandas aferidas em determinado mo-

Plano Municipal de Mobilidade Urbana de Cacoal - RO TCURBES



mento sao consequéncia da oferta e das politicas publicas disponiveis. Portanto, o terri-
tdrio deve ser planejado considerando também as demandas reprimidas e as mudancas

de comportamento esperadas.

4.3 PREMISSAS DE INTEGRAGCAO REGIONAL

Ao lado das questoes de interesse e de responsabilidade prioritariamente munici-
pais, como a provisao de infraestrutura de mobilidade adequada a realizagao de desloca-
mentos intraurbanos, figuram os vinculos sociais, econémicos e ambientais que existem
entre duas ou mais unidades administrativas.

Estas questdes saoigualmente fundamentais para a definicao de estratégias de pla-
nejamento da mobilidade, de maneira que a andlise e a ponderagao desses elos permite
uma analise holistica dos deslocamentos urbanos e interurbanos inerentes a constituicao
histdrica, portanto, social e econémica das aglomerag6es urbanas.

Embora o Plano de Mobilidade Urbana esteja limitado ao municipio de Cacoal, a
questdo regional torna-se fundamental na formulacao de estratégias de mobilidade ur-
bana, principalmente no que diz respeito as interfaces estabelecidas com as demais esca-
las de cobertura de transporte publico, intermunicipal ou interestadual. Criar, consolidar
e qualificar a qualidade dessa integracao constitui atributo essencial para a consolidacao

sistémica da mobilidade.

TCURBES

Caderno Final (Anexo Unico)

a. Planejamento regional integrado

A condicao de insercao fisica e ambiental do municipio de Cacoal abre precedente
para a exploracao de potencialidades de comunicac¢ao intermunicipal que, adequadas ao
contexto ambiental e urbano das cidades ao seu entorno, poderiam ocasionar melhorias
fundamentais para a efetivacao das necessidades de deslocamento das populacao de am-
bas as unidades administrativas.

Nota-se, portanto, a necessidade de ampliagao das possibilidades de integracao dos
municipios pelo uso de meios de transporte motorizados coletivos, sobretudo no que dese
refere a disponibilidade de equipamentos de apoio a sua circulacao. E imporante, tam-
bém, assegurar instrumentos de gestao integrados para a viabilizacao de agdes com esse
direcionamento, tendo em vista que muitas decisoes dirdo respeito a mais de uma muni-

cipalidade.

4.4 RELACAO COM A POLITICA DE DESENVOLVIMENTO URBANO

O Plano de Diretor Estratégico é o principal instrumento urbanistico previsto no
Estatuto da Cidade, Lei Federal No 10.257 de junho de 2001. E responsavel por tracar di-
retrizes para o desenvolvimento urbano, contemplando as areas rurais, as florestas, as
comunidades tradicionais, as dreas de preservacao ambiental, os recursos hidricos, entre
outros. Portanto, esta ferramenta permite que os entes municipais atuem sobre as areas
urbanas de maneira ativa, disciplinando e normatizando as atividades humanas e garan-
tindo a funcao social da terra.

O Plano Diretor Estratégico de Cacoal, Lei 2.016/2006 tangencia conteddos per-
tinentes a mobilidade urbana, pois o Capitulo I trata apenas das questdes relativas aos
sistema vidrio e sua integragao com o ambiente construido. Além disso, os Elementos Es-
truturadores do Zoneamento Urbano sao instituidos por eixos, estes relativos as princi-
pais vias municipais, sendo estes: Eixo Central, Eixo de Centralidade e Eixo de Expansao
Urbanistica.

As proposicoes elencadas pelo Plano Diretor Estratégico foram consideradas para
a estruturacao das Estratégias do PMMUC e de seus desdobramentos (propostas, acées,
requisitos e recomendagdes), garantindo assim que a politica de mobilidade urbana cami-

nhe ao lado da politica urbana, objetivando o planejamento integrado.
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a. Planejamento setorial integrado

O planejamento da mobilidade é determinante para a promocao do desenvolvimen-
to urbano equilibrado, mas outras questoes setoriais devem ser levadas em consideracao,
tais como o parcelamento, o uso e a ocupacao do solo; a preservacao ambiental; o sanea-
mento; a educacao; a saude publica, etc. Assim, entende-se que a promogao deste plano sé
pode ser alcancada mediante a atuacdo integrada dos érgaos, secretarias, departamentos
e demais arranjos institucionais.

O PMMUC indica os responsaveis pela implementacao de cada acao proposta, e
também propode a institucionalizagdao de um espaco de articulagdo intersetorial em prol
da melhoria das condicées de mobilidade. Entende-se que a construcao de mecanismos
de articulagao intersetorial é um processo gradativo, e que pode se valer da experiéncia
acumulada pelos entes municipais na constituicdo da Comissao Especial Sobre o Plano de
Mobilidade Urbana.

4.5 PARTICIPACAO CONTINUADA

a. Participacdo continuada

Como continuidade as questoes apresentadas na Constituicao Federal de 1988, 0 Es-
tatuto da Cidade, foi sancionado em 10 de julho de 2001. Ele estabelece normas de ordem
publica e de interesse social que regulam o uso da propriedade urbana em prol do bem
coletivo, da seguranca e do bem-estar dos cidadaos, bem como do equilibrio ambiental.

Seu Capitulo IV trata da Gestdao Democrdtica da Cidade, e apresenta os seguintes
instrumentos:

[ - 6rgaos colegiados de politica urbana, nos niveis nacional, estadual e
municipal;

II - debates, audiéncias e consultas publicas;

III - conferéncias sobre assuntos de interesse urbano, nos niveis nacio-
nal, estadual e municipal;

IV - iniciativa popular de projeto de lei e de planos, programas e proje-

tos de desenvolvimento urbano;
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Estes elementos devem ser retomados e detalhados no PMMUC de Cacoal. Porém,
apesar do embasamento legal para estas ferramentas, que em geral sdo cumpridas pe-
los municipios, é ampla a discussao entre os planejadores e gestores sobre as melhores
formas de participagao social abrangente, democratica e efetiva. Ha diversos estudos a
respeito, ilustrando que os processos participativos sao um dos grandes desafios do pla-
nejamento urbano atual.

E importante entao que, além dos eventos participativos previstos para a elabora-
cao dos planos municipais, haja outras formas de discussao, capacitacdo e de consultas
de opinido mais frequentes e dindmicas, integradas ao cotidiano da populacdo e mais
proximas de suas realidades. Com isso, busca-se democratizar as tomadas de decisdes e 0
acesso a informacao.

Issopode ser feito por meio da distribuicao de materiais informativos e da aplicacéo
de consultas de opinido em locais com grandes periodos de espera ou em locais de lazer,
por exemplo. Considera-se que a capacitacdo de agentes locais seja uma boa forma de in-
tegracao. Ja as ferramentas digitais, por serem interativas e acessiveis, podem também
ser usadas em favor da participacao social no municipio de Cacoal, desde que sejam acom-

panhadas de agdes para a democratizagdo do acesso a internet.

4.6 INTEGRACAO ENTRE A AREA URBANA E A AREA RURAL

Ainda que a porcao territorial de abrangéncia do PMMUC seja a drea urbana é im-
portante ressaltar a falta de complementariedade que esta possui em relagdo a drea
rural. Isto procede, sobretudo, pela auséncia de complementariedade funcional entre a
infraestrutura de circulacdo e de transporte existentes nas duas dreas, de modo que o
deslocamento de pessoas e mercadorias torna-se, por vezes, dificil e custoso, tendo como
principal causa as mas condic6es das vias vicinais e do equipamentos de transporte pu-
blico.

Apesar das dificuldades descritas, nota-se a existéncia de vinculos socioeconémi-
cos entre as dreas, a exemplo as feiras urbanas, que ocorrem diariamente no perimetro
urbano, onde os produtores rurais podem disponibilizar seus produtos e servigcos. Da mes-
ma forma que os deslocamentos com origem na area rural e destino na area urbana sao

dificultados, os deslocamentos com destino na drea rural sdo pouco estimulados pelos

Plano Municipal de Mobilidade Urbana de Cacoal - RO TCURBES



mesmos fatores e também pela auséncia de informacdes a respeito das oportunidades
de visitacao de agroinsdustrias, terras indigenas e dreas de interesse ambiental, assim
inibindo arealizagao de atividades educativas, ecoldgicas e turisticas, portanto a geracao
de conhecimento e renda.

Em vista disso, é premissa do PMMUC, estimular a complementariedade entre as
duas dreas através damelhoria das condigdes de mobilidade, assim colaborando paraare-
cuperacao darelevancia das atividades econdmicas rurais ligadas aos pequenos e médios
produtores, por meio do estimulo de relagdes de cooperacao local. Além disso, espera-se,
como reflexo da melhoria da oferta de infraestrutura de mobilidade, a minimizacao de
conflitos urbanos relativos a criagdo de novos perimetros urbanos dissociados do distrito

de Cacoal.

Rede estrutural de circulagdo de pedestres

Rede estrutural de circulacdo de bicicletas

Rede estrutural de circulagdo de transporte coletivo

Rede estrutural de circulagdo de abastecimento e carga

Rede estrutural de circulagdo de coleta de residuos

Rede estrutural de circulagio de automdveis

Rede estrutural geral

Imagem 4: Articulacdo entre as redes urbanas de circulag&o.
Fonte: TcUrbes

TCURBES Caderno Final (Anexo Unico)
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5. ESCALAS DAS ESTRATEGIAS

Para garantir a aderéncia das propostas a complexa configuracao do municipio, fo-
ram consideradas 4 (quatro) escalas de planejamento territorial, que vao de encontro com
as principais demandas de mobilidade urbana captadas durante o processo de levanta-
mento e diagndstico. Estas escalas foram incorporadas nas estratégias, propostas e agées,
e serao retomadas durante a execucao dos mapeamentos das propostas, no Subproduto
4.3 - Propostas preliminares (Parte 3).

Sao escalas do Plano do PMMUC:

a. Escala Intermunicipal

“Em municipios integrantes de regi6es metropolitanas, aglomeragoes
urbanas e microrregides, ou mesmo em polos regionais, devem ser identi-
ficadas as vias que recebem um tipo ou um volume de trafego decorrente
dessainsercaoregional, desproporcional a dimensao municipal. A identifi-
cacao, o cadastro e o mapeamento destes corredores, centros e subcentros e

polos de atragao ou geragao de viagens é o ponto de partida para a caracter-

izacdo do sistema viario de interesse metropolitano.”!

A concentracao de oferta de universidades e hospitais de abrangéncia regional no
municipio de Cacoal abre precedente para a existéncia de vinculos de interdependéncia
com os municipios vizinhos. Assim, os deslocamentos entre a cidade e os municipios vizi-
nhos é frequente, e esta conjuntura pode ser observada através dos itinerdarios de trans-
porte rodovidrio e pela intensa utilizacao de 6nibus fretados, sobretudo nas vias préxi-
mas a universidades.

Com base nisso, a proposi¢ao de servicos e de infraestruturas no municipio nao pode
se omitir de uma abordagem que considere a melhoria da qualidade desses deslocamen-
tos. Além disso, as estratégias prevéem a proposicao de solugées para a atenuacao do im-
pacto do transporte regional de cargas no perimetro urbano do municipio. Desta forma,

as conexoes intermunicipais e as integracoes de gestao foram abordadas neste Plano de

1 Caderno de referéncia para elabora¢do de Plano de Mobilidade Urbana, Ministério das
Cidades, 2015. p. 167.
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bilidade.

b. Escala Municipal

No que tange aos aspectos relativos estritamente ao Municipio de Cacoal, o princi-
pal ponto que norteou a elaboracao de estratégias foi a melhoria das condicées de deslo-
camento entre os bairros do distrito de Cacoal, assim como das areas rurais e dos demais
distritos ao seu entorno, por meio do aumento da coeréncia, da articulacao e da conecti-
vidade do vidrio urbano. Sendo assim, as estratégias que tratam desta escala objetivam a
aplicacao de solugdes em mobilidade urbana que beneficiassem as populacoes que efetu-
am deslocamentos pendulares didrios até o distrito polo - distrito de Cacoal.

Em suma, tendo em vista a extensao do municipio de Cacoal e a localizacao de seus
perimetros urbanos, entende-se que a garantia de condicdes de interacdo entre as dife-
rentes porgoes territoriais do municipio passa pela melhoria das condi¢bes para a rea-
lizacao de deslocamentos longitudinais. E, também, pela valorizacao de suas particula-
ridades e, paralelamente, pela oferta de possibilidades de complementariedade modal.
Portanto, o fortalecimento desses canais de comunicacao possui como precedente a qua-
lificacao dos modos de transporte existentes e a incorporacao de novas alternativas mo-

dais nao motorizadas.

c. Escaladas Centralidades

As centralidades sao a menor escala de intervencao considerada durante o processo
de elaboracao do PMMULC. Estas sao constituidas por parcelas do territdrio, quando com-
paradas as existentes nos demais bairros ou regides dos distritos de Cacoal e Riozinho,
caracterizadas pelas concentracao de atividades, tal como de comércio e servico, assim
como de equipamentos sociais. Essas caracteristicas fazem com que as centralidades
exercam carater estratégico para a estruturacao de atividades socioecondmicas funda-
mentais, sendo elas de ambito rural ou urbano.

De acordo com os diagnosticos foram elencadas 4 centralidades no municipio de
Cacoal, sendo a centralidade principal é constituida por vias estruturais e coletoras, lo-
calizadas no bairro Centro e no bairro Princesa Isabel, além de outras vias situadas na
adjacéncia de dreas com concentragao de estabelecimentos comerciais, tal como a Ave-

nida das Mangueiras, a Avenida das Comunicacdes, a Avenida Afonso Pena e a Avenida
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[tapemirim.

d. Escalados Distritos

O municipio de Cacoal possui 3 (trés) distritos, estes constituem sua menor escala
politico-administrativa, os quais sdo: Cacoal, Riozinho e Divinépolis. Os distritos de Caco-
al possuem escalas urbanas diferentes, em termos populacionais e territoriais, o maior
deles é Cacoal, seguido pelo distrito de Riozinho e por fim pelo distrito de Divinopolis.

Em vista da escala reduzida do distrito de Divindpolis, as proposigées do PMMUC
de Cacoal nao consideram intervencgodes em seu perimetro territorial, apesar de serem
previstas melhorias no que se refere a condicdes de compactagdo do solo e de oferta de
infraestrutura das vias vicinais que conectam essa regido ao distrito de Cacoal.

No que corresponde ao distrito de Riozinho, tendo em vista sua condicao de depen-
déncia em relagao ao distrito de Cacoal, as propostas contempladas pelo PMMUC visam
a qualificacdo da oferta de infraestrutura de circulagao e de transporte. Isso porque, pre-
tende-se que a melhoria da mobilidade urbana seja propulsora do desenvolvimento local
dessa dreas urbana, portanto de suarazao de dependéncia para a realizacao de atividades

cotidianas, tal como compras, lazer e saude.

e. Escalados bairros

O distrito de Cacoal possui 42 (quarenta e dois) bairros distribuidos ao longo de seu
perimetro urbano, este, de acordo com o Produto 2 - Diagndstico e Prognéstico -, possuem
diferentes padrdes de ocupacao, densidade e renda, os quais influem sobre o padrao de
mobilidade de seus moradores. A exemplo, no bairro Paineiras cujo padrao de renda é
mais baixo, percebe-se que os meios de transporte mais utilizados sdo a moto, o a pé e
a bicicleta, e em bairros como Jardim Europa, com perfil de renda mais alto, o meio de
transporte mais utilizado é o carro.

Desse modo é fundamental que as estratégias, propostas e agdes do PMMUC (2018
- 2032), no que se refere aos fatores mencionados, levem em consideragao as especifici-
dades de cada bairro, a fim de proporcionar o adequado atendimento das necessidades
de deslocamento de seus moradores, sendo elas de ambito local ou municipal. Ademais,
o enfoque na escala local dos bairros tende a contribuir para a reversao assimetrias de

oferta de infraestrutura vidria e de transporte, bem como para a ampliacao das condigdes
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de acessibilidade de servicos e equipamentos de uso publico.
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6. ESTRATEGIAS

Apéds a andlise dos resultados obtidos através do diagndstico e do prognéstico sobre
a mobilidade do municipio de Cacoal - Produto 2: Diagndstico e Prognostico -, foi possi-
vel detectar a origem de problemas, que podem impedir o atendimento dos principios,
diretrizes e objetivos da PNMU, e de potencialidades, cujo devido direcionamento pode
contribui para o alcance de padrées de desenvolvimento mais sustentaveis e inclusivos.

Dessa forma o PMMUC propoe cinco estratégias, que possuem objetivos especificos,
portanto incidéncias territoriais, focos tematicos e prazos de implementacao diferencia-
dos, a fim de dar conta dos aspectos evidenciados pela andlises. Com a execucao destas,
espera-se que problemas, tais como: falta de complementaridade do sistema vidrio, au-
séncia de diversidade modal, mortes no transito, diferenca de acesso etc, sejam supera-
dos ou amenizados, no horizonte de planejamento de quinze anos.

E importante destacar que a execucao das estratégias deve ocorrer de forma para-
lela e complementar, de modo que as secretarias e departamentos envolvidos tem de ar-
ticular-se no entorno desse objetivo. Neste processo, a sociedade civil também deve atuar
de forma ativa, a fim de atribuir legitimidade ao processo, e orientéd-lo em conformidade
com 0s cronogramas e mapas, bem como para a orientagao de processos de revisao ade-

rentes as demandas locais.
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El

AMPLIAGAO DA
ACESSIBILIDADE AO
SISTEMA VIARIO E AS
CENTRALIDADES E
SUBCENTRALIDADES

OBJETIVOS

Implantar e qualificar
redes, infraestruturas e
equipamentos voltados
ao estimulo de dindmicas
urbanas nas centralida-
des municipais, distritais
e locais, sejam elas
culturais, comerciais ou
recreativas, por meio do
fomento aos modos
ativos e da melhoria das
condigBes de acessibili-
dade a essas dreas.

E2

EQUALIZAGAO DA
OFERTA DE
INFRAESTRUTURA
VIARIA EDE
TRANSPORTE

OBJETIVOS

Garantir o pleno desen-
volvimento das fungdes
da cidade no que compete
amobilidade urbana, em
consideragdo as caracte-
risticas inerentes a cada
parcela territorial, em
atencdo as diferentes
caracteristicas territo-
riais, estagios de desen-
volvimento, uso do solo
predominante e demais
fatores econdmicos,
sociais e ambientais
preponderantes.

E3

INTEGRACAO E
ORIENTAGAO DO

CRESCIMENTO URBANO

OBJETIVOS

Dotar o sistema viario
municipal de complemen-
tariedade fisica e funcio-
nal, por meio da criagdo
de regulamentos, normas
e parametros paraa
implementacao de novos
loteamentos e parcela-
mentos, bem como pela
adocdo de agBes que
visem a promog&o de
condigdes de comple-
mentaridade entre o
sistema viario urbano
consolidado e os novos
vetores de desenvolvi-
mento urbano.

E4

SUSTENTABILIDADE
NOS DESLOCAMENTOS
DE PESSOAS E CARGAS

OBJETIVOS

Criar instrumentos de
regulamentagdo e
normatizacdo da circula-
¢&o de veiculos motoriza-
dos individuais e de
veiculos de carga,
mediante aimplementa-
Gdo derestricoes,
solugBes alternativas e da
determinagdo de contra-
partidas sociais.
Atenuar os impactos
negativos decorrentes
das altas taxas de
motorizagdo, aspirando a
diminuigdo dos acidentes
de trénsito e dos danos
ambientais e hidrologi-
cos.

Imagem 5: Fichas das estratégias propostas no PMMUC.

Fonte: TcUrbes
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E5

CONSTRUGAO DE
CONDICOES
OPERACIONAIS PARA A
GESTAO DA
MOBILIDADE

OBJETIVOS

Capacitar e organizar o
corpo técnico municipal
para a operacionalizagao
doPMMUC e paraa
implementacdo das agdes
nele propostas, de forma
articulada, estratégicae
participativa, além de
construir instrumentos
legais e regulamentares
para suaimplantagao.
Mobilizar a sociedade
civil para a participagao,
fiscalizagdo e acompa-
nhamento da implemen-
tagdo das agdes do plano.

TCURBES



6.1 AMPLIACAO DA ACESSIBILIDADE AO SISTEMA VIARIO E AS CENTRA-
LIDADES E SUBCENTRALIDADES

Como ja foi apontado no Produto 2 - Diagnoéstico e Prognéstico -, o bairro Centro,
quando comparado aos demais bairros do distrito de Cacoal, é dotado de condigdes de
oferta de infraestrutura e de equipamentos publicos diferenciadas . De modo que esta é
arazao pela a qual essa porcao territorial exerce carater estratégico para a estruturagao
das atividades socieconémicas do municipio, sendo elas de ambito rural ou urbano.

Em vista dessa conjuntura, o Plano Diretor Estratégico do Municipio de Cacoal
(PDE), por meio da Lei 2.016/2006, determinou que alguns eixos situados em seu perime-
tro fossem classificados como Elementos Estruturadores do Zoneamento Urbano, sendo
estes indicados como Eixos Central, sendo eles: a Avenida Sete de Setembro, a Avenida
Porto Velho, a Avenida Sao Paulo, a Avenida Dois de Junho, a Avenida Belo Horizonte e a
Avenida Cuiaba. Segundo o PDE, nessas vias deve ser estimulado o desenvolvimento de
espacos de diversidade comercial, contendo equipamentos publicos e privados, institui-
coes financeiras e concentracao de areas e bens de interesse cultural.

Além do Eixo de Central, também foram instituidos os Eixos de Centralidade, estes
definidos por vias estruturais principais, localizadas em diferentes por¢oes do territério
onde deveriam ser atingidos os seguintes objetivos, ao longo do horizonte de vigéncia do
PDE:

[ - tornar mais eficiente o sistema de transporte urbano com a criacao
de novas alterna-tivas de circulacao;

IT - caracterizar um espago onde se estimule a diversidade de usos,

a fim de propiciar as areas residenciais vizinhas o atendimento de suas
necessidades;

III - estimular prioritariamente a densificacao visando a orientar
estrategicamente a ocu-pacao do solo;

IV - estruturar uma rede de pdlos comerciais multifuncionais, forman-
do centros de bairro que visem a atender a populacdo em suas necessidades
de bens, servigos e empregos.

Quanto a situacao existente é comparada as determinacdes previstas em lei, so-
bretudo em relacao aos Eixos de Centralidade, percebe-se que os objetivos previstos nao

foram completamente atendidos, principalmente no que diz respeito a estruturacao de

TCURBES
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novas centralidades por meio da qualificacao de sua acessibilidade, estas nomeadas neste
estudo como subcentralidades. Frente a isso, propéem-se que, no que compete a mobi-
lidade urbana, estes objetivos sejam retomados durante a elaboracao das propostas do
PMMUC de Cacoal, tendo em vista a necessidade de complementariedade deste com a
politica urbana.

A principio, os eixos contemplados pela legislacdo municipal citada foram incorpo-
rados a drea de abrangéncia da Estratégia 1 - Ampliacdo da acessibilidade ao sistema
vidrio e as centralidades e subcentralidades, que trata do objetivo de melhorar as con-
digdes de acesso as dreas que, dada as suas condi¢bes de urbanidade, atraem, a depender
de sua escala de abrangéncia, deslocamentos direcionados a efetivacao de atividades es-
senciais a vida urbana, tal como trabalho, estudo, satide, compras etc. Para isso, tendo em
vista a legislacdo e a conjuntura citada, esta estratégia possui como drea de influéncia
territorial Avenidas do bairro Centro e e do bairro Princesa Isabel, assim como vias como
a Avenida das Mangueiras, Avenida Afonso Pena, Avenida Itapemirim, dentre outras.

Na drea de incidéncia dessa estratégia irao vigorar propostas e agoes orientadas a
qualificacdo de seuambiente urbano, com vistas ao seu desenvolvimento integrado e sus-
tentado, bem como a prioridade aos modos nao motorizados e coletivos, em detrimento
ao transporte motorizado individual, em conformidade com o Pardgrafo II do Artigo 5°
da PNMU:

Cabe salientar que as vias situadas na drea de abrangéncia dessa propostas serao
definidas em conjunto com a Prefeitura Municipal, este processo sera complementado

pela elaboracao dos Mapas das Estratégias.

a. Justificativas

Tendo em vista da conjuntura exposta, as propostas que constituem a Estratégia
1: Ampliacao da acessibilidade sao direcionadas a qualificacao e a ampliacao das con-
digoes de acesso as centralidade de ambito municipal, local e distrital, tendo como prin-
cipal direcionamento a democratiza¢iao do espaco vidrio por meio do implemento das
condigbes de acessibilidade, com prioridade aos meios de transporte nao motorizados e
motorizados coletivos. Além disso, hd propostas direcionadas para a melhora de suas con-
dicdes ambientais, sobretudo no que confere a iluminacao publica e a arborizacao urba-
na, a fim de contribuir para a consolidacdo do valor referencial que essas dreas possuem

ou adotardo ao longo do horizonte de planejamento do PMMUC.
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El

AMPLIACAO DA
ACESSIBILIDADE AO
SISTEMA VIARIO E NAS
CENTRALIDADES E
SUBCENTRALIDADES

OBJETIVOS

Implantar e qualificar
redes, infraestruturas e
equipamentos voltados
ao estimulo de dindmicas
urbanas nas centralida-
des municipais, distritais
e locais, sejam elas
culturais, comerciais ou
recreativas, por meio do
fomento aos modos
ativos e da melhoria das
condicdes de acessibili-
dade aessas areas.
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REVISAO DOS
PARAMETROS DO
SISTEMA VIARIO
MUNICIPAL

Objetivo: Atualizar os parame-
tros de classificagdo e de
hierarquizacao viaria do Plano
Diretor do Municipio de Cacoal,
Lei2.016/PMC/2006, em
funcdo do volume de trafego
observado, da divisdo modal e
das caracteristicas de ocupagao
do solo, e em conformidade com
a PNMU.

NIVEIS DE CUSTO

TEMPO @@@@
0006

MMEM

NI{VEIS DE BENEFICIOS

AMBIENTAL ﬂ
SOCIAL m m m

ECONOMICA

TECNICA

IMPLANTACAO DE
REDE PEDONAL

Objetivo: Incorporar equipamen-
tos, elementos e dispositivos
destinados aos usuarios do modo
apé, contemplando solucdes que
promovam condi¢des adequadas
de seguranca, conforto e
seguridade aos usuarios deste
modo.

NIVEIS DE CUSTO

TEMPO @ @
006

MMM
NIVEIS DE BENEFICIOS

9000
won i i 1

ECONOMICA

TECNICA

AMBIENTAL

IMPLANTAQKQ DE
REDE CICLOVIARIA

Objetivo: Implantar infraestru-
tura cicloviaria adequada a
realizacdo de deslocamentos por
bicicleta, dotada de condi¢des de
seguranca, conectividade e
articulagdo adequada as
necessidades de deslocamento
da populagdo no municipio.

NIVEIS DE CUSTO

TEMPO @
060

MM
NIVEIS DE BENEFICIOS

9000
wos i i 1

ECONOMICA

TECNICA

AMBIENTAL
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IMPLANTACAO DE
SISTEMA DE
BICICLETAS
COMPARTILHADAS

Objetivo: Implantar sistema de
compartilhamento de bicicletas
integrado aos demais modos de
transporte, mediante a incorpo-
ragdo de sistemas operacionais
e tarifarios vantajosos quando
comparados aos modos motor-
izados.

NI(VEIS DE CUSTO

TEMPO @ @
O 0606

MM &
NIVEIS DE BENEFICIOS

2000
wou

ECONOMICA

TECNICA

AMBIENTAL

TCURBES



TCURBES

QUALIFICACAO DA
ARBORIZACAO
URBANA

Objetivo: Planejar e implantar
arborizacdo urbana destinada a
amenizacao das condicdes
climaticas e melhoria da
paisagem urbana, como forma de
favorecer os deslocamentos por
meio de modos ativos.

NIVEIS DE CUSTO

TEMPO @ @ @
ECONOMICA 9 e 9
TECNICA M M

NIVEIS DE BENEFICIOS

AMBIENTAL ” ¢ ’ ¢
SOCIAL m m Wﬁ' W

QUALIFICACAO DA
ILUMINACAO URBANA

Objetivo: Planejar e implantar
sistemas de iluminacdo publica
urbana voltados a escala de
deslocamento de pedestres e de
ciclistas, a fim de promover
maior seguranca e seguridade
para esses modos no per{odo
noturno.

NIVEIS DE CUSTO

TEMPO @ @ CI-)
ECONOMICA 9 e e
TECNICA z z

N{VEIS DE BENEFICIOS

AMBIENTAL ” ”
SOCIAL Wﬁ' m m m

Caderno Final (Anexo Unico)
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El

PROPOSTAS

Incidéncia dos padrdes de classificagdo viaria
ViaLocal —— ViaSubcoletora

Via Coletora —— ViaArterial

Via Estrutural — Via de Transito Rapido

Vias de Pedestres

Zonas com prioridade para modos
ndo motorizados

Nivel1(ZPNM-1) [ Nivel 2(ZPNM-2)
Nivel3(ZPNM-3) Nivel 4 (ZPNM-4)

Zonas com Prioridade para a Requalificacdo
da lluminacdo Publica

Pontes e passagens

Travessias rodoviarias

Intersecdes na Area Central

LocalizacGes prioritarias para a instalacéo
de estacdes de compartilhamento

Alto potencial de intermodalidade

Alto potencial de atragdo de viagens e

geracdo de viagens

TERRITORIO

Perimetro Urbano

Limite Municipal

Sistema Viario

Hidrografia Principal

Terminais de Onibus

Equipamentos Sociais Municipais, Estaduais e Federais

Plano Municipal de Mobilidade Urbana de Cacoal - RO TCURBES



El

PROPOSTAS

Incidéncia dos padrdes de classificacdo viaria
ViaLocal Via Subcoletora

Via Coletora —— ViaArterial

ViaEstrutural — Via de Transito Rapido

Vias de Pedestres

Zonas com prioridade para modos
nao motorizados

Nivel 1 (ZPNM-1) Nivel 2 (ZPNM-2)

Nivel 3 (ZPNM-3) Nivel 4 (ZPNM - 4)

Zonas com Prioridade para a Requalificacdo
da lluminac&o Publica

Pontes e passagens

Travessias rodoviarias

Intersecdes na Area Central

LocalizacGes prioritarias para a instalacdo
de estacoes de compartilhamento

Alto potencial de intermodalidade

Alto potencial de atracdo de viagens e

geracdo de viagens

TERRITORIO

Perimetro Urbano

Limite Municipal

Sistema Viario

Hidrografia Principal

Terminais de Onibus

Equipamentos Sociais Municipais, Estaduais e Federais

TCURBES
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Estratégia

El

AMPLIACAO DA
ACESSIBILIDADE AO
SISTEMA VIARIO E AS
CENTRALIDADES E
SUBCENTRALIDADES

OBJETIVOS

Implantar e qualificar redes,
infraestruturas e equipa-
mentos voltados ao estimulo
de dindmicas urbanas nas
centralidades municipais,
distritais e locais, sejam elas
culturais, comerciais ou
recreativas, por meio do
fomento aos modos ativos e
damelhoria das condi¢des
de acessibilidade a essas
areas.

30

PROPOSTAS

REVISAO DOS
PARAMETROS DO
SISTEMA VIARIO
MUNICIPAL

IMPLANTACAO DE
REDE PEDONAL

IMPLANTAGAO DE
REDE CICLOVIARIA

IMPLANTAGAO DE
SISTEMA DE
BICICLETAS
COMPARTILHADAS

QUALIFICACAO DA
ARBORIZACAO
URBANA

®© © O O ¢

QUALIFICACAO DA
ILUMINAGAO
URBANA

Al:
A2:
A3:
Ad:

Al:
A2:
A3:
A4:
A5:

Al:
A2:
A3:
A4:

Al:
A2:
A3:

Al:
A2:

A4:

Al:
A2:

: Implantar Programa de lluminagéo Publica -- -- ---

: Implementar programa de arborizacao do eixo da BR-364 inserido no perimetro urbano

Cronograma

ACGES CURTO PRAZO MEDIO PRAZO LONGO PRAZO
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033
Compatibilizar e eliminar sobreposi¢des entre marcos legais vigentes

Discutir no ambito da CIMU* o Plano de Circulagéo Viéria proposto pelo PMMUC

Regulamentar via Decreto o Plano de Circulacéo Viaria

Notificar atores envolvidos com processos de implantacao, aprovagao e gestéo viaria

Planejar Rotas com Prioridade para Modos Nao Motorizados (RPNM'’s)

Implantar programa de revitalizagao dos passeios publicos das ZPNM's e das RPNM'’s
Requalificar a sinalizagao horizontal e vertical de travessias e cruzamentos
Implantar sistema de informacéo ao pedestre

Instalar mobilidrio nas vias urbanas e em areas verdes e de recreacao

Normatizar a circulagdo de bicicletas entre as ZPNM'’s e as RPNM's
Disponibilizar equipamentos de apoio a circulacéo cicloviaria
Implantar rede cicloviaria estrutural

Implantar rede cicloviaria capilar

Desenhar modelo de operacéo e de gestao do sistema

Fazer o dimensionamento da demanda potencial -

Mapear parcerias e fontes de recurso e/ou financiamento

: Gerenciar o servico de compartilhamento de bicicletas .-

Fazer Manual de Arborizacédo Urbana

Elaborar e implantar Plano de Arborizagdo Urbana -
Determinar a obrigatoriedade de plantio de espécies arbéreas na execugao de novos projetos

virios

Determinar parametros e normas para dispositivos de iluminagéo urbana

Realzar ano de luminacao Pobica I I N [ 1]

[ Planejamento @ Gestio @ Infraestrutura @ Operacio @ Comportamento

Plano Municipal de Mobilidade Urbana de Cacoal - RO TCURBES



6.2 EQUALIZACAO DA OFERTA DE INFRAESTRUTURA VIARIA E DE
TRANSPORTE

A Estratégia 2 - Equalizacdo da Oferta de Infraestrutura Vidria e de Transporte
possui como objetivo superar a oferta desigual de infraestrutura de circulacao e de trans-
porte existente no municipio, assim contribuindo para a melhora das condi¢des de mobi-
lidade no municipio como um todo.

Esta estratégia possui dois panos de fundo principais, o primeiro é associado ao fato
de que nos bairros originados no segundo periodo de expansao da mancha urbana do mu-
nicipio (1990- 1999), estes provenientes de parcelamentos ilegais, possuem condi¢des de
oferta de infraestrutura de circulacdo inferiores as apresentadas nos demais bairros do
distrito de Cacoal. E o segundo é relativo ao fato de que ,com a inclusdo de mecanismos de
controle e fiscalizagdo, o surgimento de bairros ilegais foi contido, de modo que os par-
celamentos que surgiram no terceiro periodo de expansao (2000 - 2014) sao dotados de
condicdes de infraestrutura vidria superiores aos parcelamentos anteriores, e, as vezes,
as dreas de urbanizacao consolidada.

Visto isso, esta estratégia objetiva a promocao do desenvolvimento integrado das
infraestruturas de transporte e circulacao municipal, a fim de que ao longo do da im-
plementacao do plano ocorra a homogeneizacao de suas condigdes. Para isso, na drea de
abrangéncia dessa estratégia deverao vigorar propostas e agoes destinadas ao desenvol-
vimento e a valorizacao de dindmicas locais, em atencao a garantia de acessibilidade, ar-
ticulagao e conectividade do tecido urbano, de maneira que estas sejam propulsoras de
melhorias mais amplas.

De modo geral, esta estratégia visa qualificacdo do vidrio intraurbano para a oferta
de novos eixos de acessibilidade, sobretudo os destinados a realiza¢ao de deslocamentos
diametrais e longitudinais, tendo como desdobramento esperado o deslocamentos de de-
mandas concentradas na Avenida Castelo Branco para o vidrio interno. Além disso, esta
busca a diversificacdo e democratizacdo da oferta de opcoes de acessibilidade e transpor-
te, com enfoque no transporte ativo, a pé e de bicicleta, e no transporte publico coletivo,
com vistas a inducao da diversificacdo da matriz modal municipal, apresentada pela Pes-

quisa de Mobilidade aplicada.
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a. Justificativas

Em consondncia com o diagndstico e com o progndstico realizados é importante res-
saltar a heterrogeneidade do territério do municipio de Cacoal, tendo em vista que a dife-
renciacao do padrao de oferta de infraestruturas de circulagao e de transporte é uma das
principais contribuicdes para a sua existéncia, bem como para a sua manutencao.

A exemplo, foi averiguada maior oferta, quantitativa e qualitativa, dessas redes
e infraestruturas no bairro Centro e nos bairros adjacentes, onde também esta situada
grande parcela do equipamentos publicos municipais. Em comparacao os bairros situa-
dos nas proximidades do perimetro urbano, sobretudo os de urbanizagao decorrente de
processos de parcelamento ilegal do solo, as condigdes de urbanidade sao rarefeitas ou
escassas.

No que cabe a politica de mobilidade, é importante que haja menor diferenciacao
entre a pessoa com maior facilidade de acesso e a pessoa com menor facilidade de acesso,
a fim de que o resultado dessa relacdo nao seja o aumento da segregacao socioespacial,
mas sim o aumento das condi¢des de desenvolvimento equilibrado e socialmente justo.
Em vista disso, a reversao desse cendrio para pelo aumento do nimero de itinerarios que
operam no municipio, pela melhoria das condicdes de acessibilidade dos equipamentos
que possibilitam o acesso ao sistema de transporte municipal e pela qualificacao da inte-
gracao dos sistemas em transporte coletivo em operagao (publico e particular).

E importante mencionar que a dificuldade de acessibilidade entre a area rural e
drea urbana impacta negativamente a economia local, de modo que contribui para o au-
mento dos custos de transporte de pessoas e de mercadorias, conjuntura que inviabiliza
a complementaridade econdémica entre as populacées que habitam as duas areas. Dessa
forma também é fundamental qualificar os meios de circulagao e de transporte responsa-
veis por viabilizar os deslocamentos entre essas parcelas territoriais, assim contribuindo

para a ampliacao do acesso a cidade.
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E2

EQUALIZACAO DA
OFERTA DE
INFRAESTRUTURA
VIARIA E DE
TRANSPORTE

OBJETIVOS

Garantir o pleno desen-
volvimento das funcGes
da cidade no que compete
amobilidade urbana, em
consideragado as caracte-
risticas inerentes a cada
parcela territorial, em
atencdo as diferentes
caracteristicas territo-
riais, estagios de desen-
volvimento, uso do solo
predominante e demais
fatores econdmicos,
sociais e ambientais
preponderantes.
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ESTRUTURACAO DO
SISTEMA DE
TRANSPORTE
COLETIVO MUNICIPAL

Objetivo: Planejar arede de
onibus e especificar linhas e
servicos, de acordo com a
consolidacdo e a deteccdo de
novas demandas de desloca-
mento, de forma colaborativa e
participativa, visando a qualifica-
cdo progressiva do sistemaem
implantacao.

NIVEIS DE CUSTO

o OO O O
0000

MMM

NI(VEIS DE BENEFICIOS

20
SOCIAL m m m W

ECONOMICA

TECNICA

AMBIENTAL

QUALIFICACAO DA
ACESSIBILIDADE AOS
EQUIPAMENTOS
PUBLICOS

Objetivo: Executar acBes em
prol da requalificacdo das
condi¢Ges de micro e macro
acessilidade aos equipamentos
publicos municipais, mediante o
estimulo ao transporte ndo
motorizado - a pé e de bicicleta-,
a qualificacdo da integracdo
entre os modos de transporte, ea
provisdo de acessibilidade
universal ao sistema viario.

NIVEIS DE CUSTO

TEMPO @ @
O 0

MMM
N{VEIS DE BENEFICIOS

AMBIENTAL ’
SOCIAL m Wi' W

ECONOMICA

TECNICA

INTEGRACAO FiSICA DA
OPERACAO DO
TRANSPORTE
COLETIVO

Objetivo: Promover condicBes
adequadas de integracao fisica
entre o sistema municipal,
intermunicipal e demais meios de
transporte coletivo, visando a
implementacao de melhorias nas
condi¢Bes de acessibilidade,
seguranca, conforto e integragao
modal.

NI(VEIS DE CUSTO

TEMPO @ @
ECONOMICA e

MMM

N(VEIS DE BENEFICIOS

AMBIENTAL ﬁ
SOCIAL m W W mm

TECNICA
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IMPLEMENTACAO DE
SISTEMA DE
INFORMACAO
INTEGRADO

Objetivo: Dotar os equipamentos
de apoio a circulagdo de 6nibus,
tais como pontos de 6nibus e
terminais rodoviarios, de painéis
com informagdo sobre os
itinerdrios das linhas de
transporte coletivo municipal e
intermunicipal.

N(VEIS DE CUSTO

TEMPO @@@@
00060

MEMM

NIVEIS DE BENEFICIOS

20
SOCIAL W W W rmm

ECONOMICA

TECNICA

AMBIENTAL

TCURBES



TCURBES

QUALIFICACAO DA
INFRAESTRUTURA DAS
VIAS VICINAIS

Objetivo: Estimular, mediante a
oferta de condigdes de mobili-
dade adequadas, o desenvolvim-
ento de cadeias econémicas
complementares entre a drea
urbana e aarearural, visando a
qualificacdo do transito de
pessoas e de mercadorias,
inclusive no que se refere ao
turismo.

NIVEIS DE CUSTO

TEMPO @ @ @
ECONOMICA 9 9 9

TECNICA z M z z

NIVEIS DE BENEFICIOS

AMBIENTAL ’
SOCIAL m m m W

Caderno Final (Anexo Unico)
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Cacoal

| E2

= | | PROPOSTAS
i Q Zonas com prioridade de atendimento de
b servicos de transporte coletivo

=T |
%o '~ 1 Areacom concentracao de vagas de emprego e ensino

Areas com densidade superior a 400 hab/km?

Bairros com baixo padrdo de renda

| Areas localizadas a mais de 3,2 km de

= ‘ disténcia da Area Central
| LocalizacGes estratégicas para equipamentos
= ) : de apoio a circulacdo do transporte coletivo

Onibus universitarios e 6nibus municipais

Projetada”A"

o000

Onibus municipais e interestaduais
Estacionamento 6nibus universitarios
‘ Areas com prioridade de provisdo de
| acessibilidade universal
: § Isdcrona de 200 metros no entorno de equipamentos
publicos municipais, estaduais e federais
Isécrona de 500 metros no entorno de
terminais de 6nibus
TERRITORIO
- — Perimetro Urbano
— Limite Municipal
—— Sistema Viario
~— Hidrografia Principal
o ks Itinerario do Transporte Publico Coletivo
& Terminais de Onibus
‘ Universidades Publicas e Privadas
@ Equipamentos Sociais Municipais, Estaduais e Federais

“\|RO-383

o
gL

A

34

Plano Municipal de Mobilidade Urbana de Cacoal -RO TCURBES



Riozinho

RO-383

O Isdcrona de 200 metros no entorno de equipamentos

o®D

E2

PROPOSTAS

Zonas com prioridade de atendimento de
servicos de transporte coletivo

Area com concentragdo de vagas de emprego e ensino
Areas com densidade superior a 400 hab/km?

Bairros com baixo padr&o de renda

Areas localizadas a mais de 3,2 km de

distancia da Area Central

LocalizagGes estratégicas para equipamentos
de apoio a circulacdo do transporte coletivo

Onibus universitarios e 6nibus municipais

Onibus municipais e interestaduais

Estacionamento 6nibus universitarios

Areas com prioridade de provisdo de

acessibilidade universal

publicos municipais, estaduais e federais
Isdcrona de 500 metros no entorno de
terminais de 6nibus

TERRITORIO

Perimetro Urbano

Limite Municipal

Sistema Viario

Hidrografia Principal

Itinerario do Transporte Publico Coletivo
Terminais de Onibus

Universidades Publicas e Privadas

Equipamentos Sociais Municipais, Estaduais e Federais

TCURBES

Caderno Final (Anexo Unico)

35



Estratégia

E2

EQUALIZACAO DA
OFERTA DE
INFRAESTRUTURA
VIARIA E DE
TRANSPORTE

OBJETIVOS

Garantir o pleno desenvolvi-
mento das fun¢des da cidade
no que compete a mobilidade
urbana, em consideracdo as
caracteristicas inerentes a
cada parcela territorial, em
atencdo as diferentes
caracteristicas territoriais,
estagios de desenvolvimen-
to, uso do solo predominante
e demais fatores econdmi-
cos, sociais e ambientais
preponderantes.

36

PROPOSTAS

ESTRUTURACAO
DO SISTEMA DE
TRANSPORTE
COLETIVO
MUNICIPAL

QUALIFICAGAO DA
ACESSIBILIDADE
A0S
EQUIPAMENTOS
PUBLICOS

OO

INTEGRAGAO

FiSICADA
OPERAGAO DO
TRANSPORTE

COLETIVO

IMPLEMENTACAO
DE SISTEMA DE
INFORMACAO

INTEGRADO

&)

QUALIFICAGAO DA
INFRAESTRUTURA
DAS VIAS VICINAIS

Al:
A2:
A3:
Ad:
A5:
A6:
Al:
A2:
A3:
A4:

Al:
A2:
A3:
Ad:

Al:
A2:
A3:

Al:
A2:
A3:
Ad:

ACOES

Criar banco de dados quantitativos do transporte coletivo
Aplicacao dos indicadores do PMMUC

Realizacdo do Plano de Rede

Execucao do Projeto de Rede

Promover o uso do transporte publico coletivo

Mapear fontes de receita extratarifaria

Criar Plano de Requalificacao de Passeios Publicos

Regulamentar e fiscalizar o uso de vagas publicas e estimular modos ndo motorizados

Quialificar a sinalizacao horizontal e vertical

Fornecer prioridade aos transporte coletivo publico no uso da infraestrutura viaria

Qualificar as condigoes de infraestrutura dos terminais municipais e intermunipais
Instalar pontos de integragdo entre o transporte coletivo publico privado

Qualificar a integragao entre o transporte coletivo urbano, rural e rodoviario

Induzir a operacao complementar entre os servigos

Elaborar projeto de comunicacgdo visual

Disponibilizar informacéo sobre os itinerarios

Criar canais de comunicagéo para otimizar a relagao entre oferta e demanda

Implementar novas tecnologias de manutencao de vias vicinais

Elaborar planos de emergéncia para situacdes de nao trafegabilidade

Revitalizar a sinalizagao vertical das vias vicinais

Melhorar as condi¢6es de drenagem e escoamento

Cronograma

CURTO PRAZO MEDIO PRAZO LONGO PRAZO

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028‘2029 2030 2031 2032 2033

@ Plangjamento @ Gestdo @ Infraestrutura @ Operagio @ Comportamento

Plano Municipal de Mobilidade Urbana de Cacoal - RO TCURBES



6.3 INTEGRACAO E ORIENTACAO DO CRESCIMENTO URBANO

A Estratégia 3 - Integracao e orientacao do crescimento urbano, assim como a Es-
tratégia [, também relaciona-se diretamente com um instrumento do Zoneamento Urba-
no. De modo que é convergente com as determinagdes direcionadas as vias demarcadas
como Eixo de Expansao, que trata da orientacao do desenvolvimento urbano e da macro-
estruturacao dos deslocamentos municipais.

Entre os objetivos dessa estratégia, figura a necessidade de melhorar as condigoes
de acessibilidade intraurbana do municipio de Cacoal, prejudicadas pelo parcelamento
compulsdrio do territdrio, que comprometeu consideravelmente suas condi¢ées de inte-
gracao. A falta de continuidade do vidrio, sobretudo do que exerce funcao estrutural e
coletora, resulta no aumento dos tempos de viagem, tornando os deslocamentos maiores
e mais onerosos e, por vezes, impedindo a realizacao de deslocamento entre os bairros.

Em vista disso, seu principal objeto é o sistema vidrio e os elementos que o compoe,
tal como leito carrocdvel, calcadas, ilhas e canteiros, de modo que esta tem como escopo o
direcionamento de medidas para a sua qualificacao, sobretudono que se refere aos modos
nao motorizados e motorizados coletivos. Assim, sua principal atribuicdo serd a criagao
de condicbes de complementaridade fisica e funcional para a melhoria da circulagao via-
ria, com vista a qualificacao das condicdes de integracao de dreas de ocupacao nao conso-

lidada as dreas urbanas com maior oferta de equipamento e servigos urbanos.

a. Justificativas

A formacao de vetores de desenvolvimento urbano desconectados da mancha ur-
bana consolidada do municipio de Cacoal, bem como a instalacdo de loteamentos ilegais
é um dos principais fatores associados a falta de complementariedade funcional do sis-
tema vidrio intramunicipal. A exemplo, entre os anos 2004 e 2014, Cacoal registrou um
acréscimo populacional de 7.982 habitantes e umacréscimo de 13.471 lotes, estes, em sua
maioria, desviculados da drea urbana consolidada e com baixa densidade habitacional.

Em oposicéo a esse cenario, a Prefeitura Municipal, por meio do Decreto 5.740/2015,
suspendeu temporiariamente os atos administrativos de aprovacao de novos projetos de
parcelamento do solo urbano em Areas de Expansao Urbana (AIU’s). Quanto & mobili-
dade urbana, esta medida significa a oportunidade de destinar os investimentos, antes

empregados na ampliacao da infraestrutura vidria e de transporte, para a otimizagao e

TCURBES

Caderno Final (Anexo Unico)

qualificacdo da infraestrutura existente, a fim de melhorar suas condi¢des de integracao
e complementariedade.

Isto posto, a Estratégia 3: Integracao e orientacdo do crescimento urbano trata do
direcionamento de investimentos para a implantacdo de novas vias, a fim de promover a
integracao da malha vidria, para a requalificacdo de eixos estratégicos, para a qualifica-
cao de travessias rodovidrias e para a contencao do avanco da mancha urbana sobre dreas

de protecao ambiental.

37



E3

INTEGRACAOE
ORIENTACAO DO
CRESCIMENTO URBANO

OBJETIVOS

Dotar o sistema viario
municipal de complemen-
tariedade fisica e funcio-
nal, por meio da criagdo
de regulamentos, normas
e parametros paraa
implementacdo de novos
loteamentos e parcela-
mentos, bem como pela
adocdo de acOes que
visem a promogdo de
condicdes de comple-
mentaridade entre o
sistema viario urbano
consolidado e os novos
vetores de desenvolvi-
mento urbano.

38

INTEGRACAO DA
MALHA VIARIA
URBANA

Objetivo: Promover a melhoria
das condigdes fisicas, funcionais
e de articulagdo do sistema viario
municipal, a partir da implanta-
¢do e da consolidacdo de
projetos viarios voltados a
melhoria das condicdes de
fluidez dos deslocamentos
intramunicipais

N(VEIS DE CUSTO

TEMPO @ CL)
O 0

TECNICA z D\/ z

N(VEIS DE BENEFICIOS

000
w1

ECONOMICA

AMBIENTAL

REGULAMENTACAOE
FISCALIZACAO DE
OBRAS VIARIAS

Objetivo: Implementar diretrizes
para a defini¢do, implantagdo e
manutengao de infraestrutura
viaria, ponderando a inclusdo de
solugdes construtivas que
atenuem os impactos socioambi-
entais inerentes a execucao de
complementagdes e expansoes.

NIVEIS DE CUSTO

TEMPO @ @
O 0
TECNICA M

ECONOMICA

NIVEIS DE BENEFICIOS

900
SOCIAL W m m

AMBIENTAL

REGULAMENTACAOE
PADRONIZACAO DE
CALCADAS

Objetivo: Elaborar material de
apoio a adequacdo e a padroniza-
¢do de calcadas, destinado a
orientagdo do processo de
construgdo, manutencao e
adequacao de passeios publicos,
além de regulamentar o papel de
cada ator neste processo,
visando a construcdo de agdes de
enjamento social integrado.

N(VEIS DE CUSTO

TEMPO @
06006

TECNICA M D\/ M M
NI(VEIS DE BENEF(CIOS

0000
SO K XN

ECONOMICA

AMBIENTAL

Plano Municipal de Mobilidade Urbana de Cacoal - RO

VALORIZACAO DOS
SISTEMAS AMBIENTAIS
E HIDROLOGICOS

Objetivo: Ofertar acessibilidade
aos sistemas ambientais e
hidroldgicos, tais comorios,
igarapés, corregos e areas
vegetadas, como mecanismo de
conscientizacdo, de preservagao
do meio ambiente e de aumento
da oferta de espacos publicos de
lazer e recreacdo.

NIVEIS DE CUSTO

TEMPO C) @
00606

TECNICA D\/ M M
NIVEIS DE BENEFICIOS

2000
SR R TR

ECONOMICA

AMBIENTAL

TCURBES
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E3

PROPOSTAS

Eixos viarios com prioridade de revitalizacdo
Trechos com média prioridade

Trechos com alta prioridade

Eixos viarios com prioridade de
prolongamento

Prolongamentos com baixa prioridade
Prolongamentos com média prioridade
Prolongamentos com alta prioridade
Travessia rodoviarias com prioridade de
adequacido

Acessos viarios rodoviarios a regular
Acessos viarios rodoviarios a requalificar
Trechos prioritarios para a integracdo

do tecido urbano

Travessias pedonais rodoviarias a implantar
Travessias pedonais rodoviarias a requalificar
Trechos prioritarios para a integragéio com
areas de preservagado ambiental

Rotas de interesse ambiental e paisagistico
Areas de interesse ambiental e paisagistico
TERRITORIO

Perimetro Urbano

Limite Municipal

Sistema Viario

Hidrografia Principal

TCURBES

Caderno Final (Anexo Unico)
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Riozinho

RO-383

E3

PROPOSTAS

Eixos viarios com prioridade de revitalizacdo
Trechos com média prioridade

Trechos com alta prioridade

Eixos viarios com prioridade de

prolongamento

Prolongamentos com baixa prioridade

Prolongamentos com média prioridade
Prolongamentos com alta prioridade

Travessia rodoviarias com prioridade de

adequacdo

Acessos vidrios rodoviarios aregular

Acessos vidrios rodoviarios a requalificar o
Trechos prioritarios para a integracdo

do tecido urbano

Travessias pedonais rodoviarias a implantar
Travessias pedonais rodoviarias a requalificar

Trechos prioritérios para a integracdo com
areas de preservacdo ambiental

Rotas de interesse ambiental e paisagistico

Areas de interesse ambiental e paisagistico
TERRITORIO

Per{metro Urbano

Limite Municipal

Sistema Viario

Hidrografia Principal
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Estratégia

E3

INTEGRACAOE
ORIENTACAO DO
CRESCIMENTO URBANO

OBJETIVOS

Dotar o sistema viario
municipal de complementa-
riedade fisica e funcional, por
meio da criacdo de regula-
mentos, normas e parame-
tros para a implementacao
de novos loteamentos e
parcelamentos, bem como
pelaadocdo de agdes que
visem a promogdo de
condi¢Bes de complementa-
ridade entre o sistema viario
urbano consolidado e os
novos vetores de desenvolvi-
mento urbano.

PROPOSTAS

INTEGRAGCAO DA
MALHA VIARIA
URBANA

REGULAMENTACAO
EFISCALIZACAO
DE OBRAS VIARIAS

REGULAMENTACAO
E PADRONIZAGAO
DE CALCADAS

®

VALORIZAGAO DOS
SISTEMAS
AMBIENTAIS E
HIDROLOGICOS

TCURBES Caderno Final (Anexo Unico)

Al:
A2:

Ad:

Al:

A2:
A3:

A4

A

=

A2:
A3:
Ad:

Al:

=

A2:
A3:
Ad:
AS5:

Cronograma

ACOES

Fazer Plano de Integragdo da Malha Viaria (PIMV)
Definir o Plano de Execugédo das Obras do PIMV

: Realizar ou contratar projetos basicos e/ou executivos

Monitorar e fiscalizar a execugao das obras do PIMV

Difundir e fazer cumprir parametros de execucéo de projetos e obras vidrias e do PMMUC
Regular a abertura de novos eixos viarios dissociados da mancha urbana consolidada

Monitorar obras de construcao e requalificacao de infraestrutura vidria

: Fazer o controle ambiental de obras viarias

: Criar Programa de Revitalizacao das calcadas

Regulamentacéo dos padroes construtivos
Elaborar cartilha de orientacao

Implementar instrumentos de fiscalizagao e monitoramento

Identificar dreas de interesse ambiental e ecolégico nos perimetros urbanos
Elaborar Plano de Implantacao de Areas Verdes e de Rotas de Acessibilidade
Submeter os plano aos 6rgaos ambientais estaduais e federais

Mobilizar a sociedade civil e entes privados para a implantacao do plano

Licitar ou realizar os projetos funcionais, basicos e executivos

CURTO PRAZO MEDIO PRAZO LONGO PRAZO
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 |2029 2030 2031 2032 2033

@ Planejamento @ Gestio @ Infraestrutura @ Operagio @ Comportamento
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6.4 SUSTENTABILIDADE NOS DESLOCAMENTOS DE PESSOAS E CARGAS

os Estratégia 04: Sustentabilidade nos deslocamentos de pessoas e cargas € a ate-
nuacao do impacto negativo promovido pela mobilidade urbana no meio ambiente urbano
e natural. Direciona-se, sobretudo, ao tratamento de questdes relativas ao aumento da
frota veicular no municipio, carros e motos, assim como as questées as quais o municipio
estd sujeito gragas a sua inser¢ao junto a BR-364, rodovia interestadual, caracterizada
pelointenso trafego de passagem.

Em vista dessa conjuntura, as propostas associadas a estratégia visam a construcao
de instrumentos de gestdo, regularizacao e normatizacao do trafego veicular, a fim de
desestimular o seu uso para deslocamentos de curta e média distancia. Além disso, estas
pretendem atenuar o efeito gerado pelo transito de caminhdes no vidrio municipal, a par-
tir da operacionalizacdo e do aumento da abrangéncia de leis municipais existentes, tal
como a Lei Municipal 2.543/2009.

Além disso, visam contribuir para a construcao de habitos de mobilidade urbana
mais saudaveis e promotores de ambientes urbanos sustentaveis. Com isso, espera-se que
ocorra a valorizagdo da qualidade dos sistemas ambientais e hidroldgicos da cidade, es-
pecialmente dos rios, dos igarapés, dos corregos e das areas vegetadas, como ferramenta
para a contencao de processos de degradacao ambiental.

Para tanto, a estratégia possui como meta geral a diminui¢ao da ocupagao viaria por
veiculos motorizados, seja para circulagdo ou para estacionamento ao longo das vias, a
fim de conter processos de supressao de calcadas e areas vegetadas para a adaptacgao e
criacao de eixos vidrios. Em decorréncia, pretende induzir a diminuicao da emissao de
gases efeito estufa e material particulado, bem como de ruidos inerentes a circulagao mo-

torizada.

42

a. Justificativas

O padrao de deslocamento da populacao de Cacoal é responsavel pela geragao de
prejuizos ambientais e sociais, como é sabido que este possui intrinseca relacao com a
falta de oferta de sistemas publicos coletivos de transporte e de estimulo ao uso de al-
ternativas nao motorizadas de transporte, além de fatores que podem ser atribuidos as
questdes de cunho cultural e comportamental. No entando, tendo em vista as diretrizes
da PNMU, é fundamental criar ferramentas para conter prejuizos ambientais potenciais,
que podem ter como consequéncia os aumentos dos nimeros de mortes no transito, das
emissoes de gases efeito estuda, e das taxa de ocupacdo vidria por veiculos motorizados
etc.

Assim, a Estratégia 4: Sustentabilidade nos deslocamentos de pessoas e cargas
trata da diminuicdo ou compensacao do impacto negativo promovido pela mobilidade
urbana, que opera até entao, e da potencializacao dos impactos positivos que serdao de-
correntes do plano de mobilidade. Assim, essa estratégia propée a construcdo de instru-
mentos de gestao sustentavel do sistema de mobilidade. Ou seja, visa contribuir para a
construcao de habitos e de um ambiente de mobilidade urbana mais sauddvel , seguro e
ambientalmente equilibrado.

Em vista disso, as propostas que compdem essa estratégia pretendem orientar
acoes para a diminuicdo dos efeitos negativos desencadeados pelo padrao de mobilida-
de municipal, portanto relativo ao deslocamento de pessoas e de mercadorias. Para isso,
sao tratadas questodes relativas a gestao do espaco vidrio, sobretudo a normatizacao da
circulagdo e dos estacionamentos de veiculos motorizados: carros, motos e caminhodes.
Com isso, espera-se a atenuacao das demandas incidentes sobre a infraestrutura viaria
existente, portando reduzindo as pressodes para a ampliacao de leitos carrogaveis em de-
trimento dos modos ndo motorizados.

Adicionalmente, propostas complementares a essas visam a adogao intervengoes
fisicas paraaseguranca do pedestres, em cardter efémero ou perene, com intuito de dimi-
nuir a incidéncia de ocorréncias de transito, sobretudo no Centro. Além disso, sdo pensa-
das agdes para criar areas de amortecimento do avan¢o da ocupacao humana em dreas de
protecdo ambiental, a partir da incorporacgao de rotas de acessibilidade para modos néo

motorizados, visando gerar valor de uso (lazer e recreacdo) nessas dreas.

Plano Municipal de Mobilidade Urbana de Cacoal - RO TCURBES



E4

SUSTENTABILIDADE
NOS DESLOCAMENTOS
DE PESSOAS E CARGAS

OBJETIVOS

Criar instrumentos de
regulamentacdo e
normatizagdo da circula-
¢do de velculos motoriza-
dos individuais e de
veiculos de carga,
mediante a implementa-
caoderestricdes,
solugdes alternativas e da
determinacgdo de contra-
partidas sociais.

Atenuar os impactos
negativos decorrentes
das altas taxas de
motorizagao, aspirando a
diminuicdo dos acidentes
de transito e dos danos
ambientais e hidrologi-
cos.

TCURBES

DIMINUICAO DOS
ACIDENTES DE
TRANSITO

Objetivo: Minimizar conflitos
entre a circulacdo motorizadaea
nao motorizada, mediante a
readequacdo da geometria viaria
das vias e ainstalagdo de
sinalizagdo adequada nos
cruzamentos e nas intersecdes
com maior {ndice de acidentali-
dade, em carater temporario ou
permanente, com prioridade aos
modos ativos.

N{VEIS DE CUSTO

TEMPO @ @ @
O 0

TECNICA D\/ M M D\/
N{VEIS DE BENEFICIOS

2000
SR R TR

ECONOMICA

AMBIENTAL

Caderno Final (Anexo Unico)

DETERMINACAO DE
CONTRAPATIDAS PARA
PGT'S

Objetivo: Criar legislacdo que
regulamente e fornega diretrizes
para aimplantacdo de empreen-
dimentos publicos e privados que
representem impactos sobre a
circulagdo de ve(culos e pessoas,
incluindo a obrigacdo de obras
complementares e contraparti-
das que possam mitigar o
problema.

N{VEIS DE CUSTO

TEMPO @@@
06006

TECNICA z M D\/ M
N{VEIS DE BENEFICIOS

0000
o iy iy W

ECONOMICA

AMBIENTAL

INSTALACAO DE
ENTREPOSTOS DE
CARGA E DESCARGA

Objetivo: Estudar e viabilizar a
implantacdo de locais adequados
para as atividades de cargae
descarga destinadas ao
transbordo de carga de
caminhdes de grande e médio
porte para ve(culos urbanos de
carga (VUC's).

N{VEIS DE CUSTO

TEMPO @@@@
0606

TECNICA D\/ M M D\/
N{VEIS DE BENEFICIOS

200
SOCIAL rm WWW

ECONOMICA

AMBIENTAL

EXPANSAO DA
RESTRICAO AO
TRANSPORTE DE
CARGAS

Objetivo: Aplicar as medidas de
gestdo do transporte de cargas e
ampliar sua area de abrangéncia,
a fim de minimizar o impacto da
circulagdo de caminhdes na
infraestrutura e no meio
ambiente urbano do municipio.

N{VEIS DE CUSTO

TEMPO @@@@
O 0

TECNICA z D\/ M D\/
N{VEIS DE BENEFICIOS

29090
SOCIAL m mmm

ECONOMICA

AMBIENTAL
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44

REGULAMENTACAO DO
USO DE VAGAS
PUBLICAS DE
ESTACIONAMENTO

Objetivo: Desincentivar o
estacionamento de longa
permanéncia em vagas publicas,
a partir do estabelecimento de
normas e regulamentos para sua
utilizacdo.

N{VEIS DE CUSTO

TEMPO @ @ @
ECONOMICA 9 e

TECNICA M z z

NIVEIS DE BENEFICIOS

AMBIENTAL ’ ’ ”
SOCIAL m m m
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PROPOSTAS

IntersecGes prioritarias para a realizacdo de

medidas de seguranca viaria
Interse¢des com prioridade nivel 1
Interse¢Ges com prioridade nivel 2
Interse¢Ges com prioridade nivel 3
Trechos vidrios prioritarios

Zonas com prioridade de restricdo a
circulacdo do transporte de carga

Zona de restrigdo nivel 1(vigente)

Zona de restrigdo nivel 2 (expans&o)

Eixos prioritario para a instalacdo de
entrepostos de carga

Eixo rodoviarios -isécrona de 100 metros

Eixos prioritario para a vigéncia de

medidas de gerenciamento de trafego

Eixo com prioridade nivel 1

Eixo com prioridade nivel 2

TERRITORIO

Perimetro Urbano

Limite Municipal

Sistema Vidrio

Hidrografia Principal

Polos geradores de trafego (existentes e previstos)

KO- 383

5

TCURBES

Caderno Final (Anexo Unico)

45




F4

PROPOSTAS
IntersecGes prioritarias para a realizacdo de
RO-383 medidas de seguranca viaria

Interse¢des com prioridade nivel 1

Interse¢des com prioridade nivel 2

Interse¢des com prioridade nivel 3

Trechos vidrios prioritarios

Zonas com prioridade de restricdo a
circulacdo do transporte de carga

Zona de restrigdo nivel 1(vigente)

Zona de restricdo nivel 2 (expans&o)

Eixos prioritario para a instalacdo de
entrepostos de carga

Eixo rodoviarios - is6crona de 100 metros

Eixos prioritario para a vigéncia de

medidas de gerenciamento de trafego

Eixo com prioridade nivel 1

Eixo com prioridade nivel 2

TERRITORIO

Perimetro Urbano

Limite Municipal

Sistema Viario

Hidrografia Principal

Polos geradores de trafego (existentes e previstos)

0 0,5 1 1,5km

®
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Estratégia Cronograma

PROPOST As AQGES CURTO PRAZO MEDIO PRAZO LONGO PRAZO

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028‘2029 2030 2031 2032 2033

E4 Al:Realizar intervencgoes viarias temporarias nos trechos e nas intersegdes prioritarias

AZ: Monitorar os trechos e interse¢des prioritarias
DIMINUICAODOS  ,,
ACIDENTES DE
TRANSITO 2

: Avaliar o impacto das intervencdes realizadas

=~

Consolidar as interveng¢des por meio de adequagdes permanentes na sinalizagdo e na
geometria vidria

SUSTENTABILIDADE

NOS DESLOCAMENTOS Al: Regulamentar via Decreto a implantacao de PGT’s, criando obrigagoes de contrapartidas
A2: Detalhar e regulamentar as formas de contrapartida para PGT's

DE PESSOAS E CARGAS DETERMINACAO DE

A3: Criar manual de orientacdo de execucao de contrapartidas

CONTRAPARTIDAS ) . . B ) -
PARA PGT'S A4: Monitorar continuamente a execugdo de obras de compensacao ambiental ----------------

Al: Mapear terrenos para instalacdo de entrepostos de carga e descarga

|N5TALA§A0 DE A2: Desenhar modelo de operagéo e gestao dos entrepostos
ENTREPOSTOS DE A3: Realizar parcerias com as empresas envolvidas para construgéo da infraestrutura
CARGAE Ad4: Fiscalizar as operagdes de descarga e carga
OBJETIVOS DESCARGA
Criar instrumentos de
regu lamentagéo e normatiza- Al: Sinalizar os locais onde vigora a restricdo de carga
(;50 da circulagéo de veiculos EXPANSAO DA A2: Criar instrumentos legais para as restricoes, para 0 monitoramento e para a fiscalizagao
motorizados individuais e de RESTRICAO AO R e D O OO T D TR HERREEEEN
veiculos de carga, mediante a TRANSPORTE DE
ga, CARGAS

implementacdo de restricoes,
solucdes alternativas e da

. - . Al: Defini B p A | P— o
detel‘mll’la(;ao de Contrapartl_ efinir as areas de estacionamento rotativo gradual e seus principais parametros

das sociais. REGULACAO DO A2: Definir e regulamentar/ aprovar modelo de operacao e de gestao das vagas publicas -
Atenuar 0s impactos USO DE VAGAS A3: Licitar ou implementar o modelo de operacao e gestao proposto ---l
q PUBLICAS DE A4: Divulgar, instruir e fiscalizar a populagao a respeito da utilizagao das vagas
negativos decorrentes das ESTACIONAMENTO . RellEs oo [ O O B B B B B

altas taxas de motorizacdo,
aspirando a diminui¢do dos
acidentes de transito e dos
danos ambientais e hidrologi-
cos.

@ Planejamento @ Gestdo @ |Infraestrutura @ Operagio @ Comportamento
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6.5 CONSTRUCAO DE CONDICOES OPERACIONAIS PARA A GESTAO DA
MOBILIDADE

A Estratégia 05: Construcdo de condigdes operacionais para a gestdo da mobilida-
de objetiva a capacitacdo da e a organizagao do corpo técnico municipal para a operacio-
nalizacdo do PMMUC de Cacoal, a fim de garantir as condicées institucionais necessarias
paraaimplementacaodas estratégias, propostas e acoes previstas. Além disso, destina-se
a criacao de arranjos institucionais promotores de processos de tomada de decisao inter-
setoriais e participativos, com o intuito de torna-los transversais e transparentes.

O municipio de Cacoal conta com arranjo institucional definido pela Lei Municipal
2.543/2009, onde estd instituido o organograma vigente, bem como as atribui¢ées ine-
rentes a cada ente municipal. No que compete a mobilidade urbana a principal figura ins-
titucional ligada a sua gestao e a sua operacao é a Secretaria Municipal de Transporte
e Transito, no entanto outras secretarias desempenham func¢des complementares, tais
como a Secretdria Municipal de Planejamento, a Secretaria Municipal de Obras e Servi-
¢os Publicos dentre outras.

Apesar da necessidade de atuacao de diferentes érgaos sobre as questées relativas
amobilidade urbana, atualmente ndo existe nenhuma forma de arranjo institucional per-
manente que venha a gerir o conjunto de acées direcionadas ao seu tratamento. Sendo
assim, parte das decisdes sao tormadas de forma descoordenada resultando em desecono-
mias na aplicacao de recursos e na falta de complementaridade das acdes.

Para efeito da implementacao do PMMUC de Cacoal, entende-se que a estruturacao
institucional montada para o acompanhamento do seu processo de elaboracao - Comissao
Especial sobre o Plano Municipal de Mobilidade Urbana, dado o seu cardter multicipli-
nar, constituf um ganho para a conformacao de estruturas de gestdo para a mobilidade
urbana. No entanto, como essa comissao foi montado em carater temporario, entende-se
que hd a necessidade de construcao de arranjos que possam promover o continuo didlogo
interdisciplinar entre osrepresentantes das secretdrias cujos conteudos tratam da mobi-
lidade urbana, diretamente ou indiretamente.

Com base nisso, e na necessidade de compor arranjos que incluam a sociedade civil
pela constituicao de formas de organizacdo participativa, a Estratégia 5 terd como fina-
lidade a implementacao de propostas direcionadas a construcao de arcabougo institucio-

nal adequado a superacgado da conjuntura apresentada. Isso com a finalidade de dotar a

48

Prefeitura Municipal de Cacoal de capacidade de operacao da politica de mobilidade, com

vista ao alcance dos objetivos e horizontes por esta colocados.

a. Justificativas

De acordo com o Caderno de Referéncia PlanMob, depois de elaborado e aprovado
o plano de mobilidade é aconselhada a manutencao das estruturas de gestdo executiva,
técnica e de acompanhamento formadas para a elaboracao do plano de mobilidade, em
funcao das atribuigdes necessdrias a sua implantagdo. Na ocasido do inicio do processo
de realizacdo do PMMUGC, a Prefeitura Municipal constituiu a Comissao Especial sobre
o Plano Municipal de Mobilidade Urbana, responsavel pelo acompanhamento, andlise e
aprovacao das atividades prevista no Termo de Referéncia, entre suas principais carac-
teristicas é importante ressaltar a interdisciplinaridade da equipe técnica que a compoe.

Em virtude disso, propostas foram elencadas para garantir condi¢bes para a im-
plementacdo do PMMUC, sendo elas parte da Estratégia 5: Construgao de Condicdes
Operacionais para a Gestao da Mobilidade, que faz referéncia a estruturagao da gestao
do plano de mobilidade. Para isso, a principal proposta desenhada é a criacao do Comité
Interdisciplinar de Mobilidade Urbana. Este arranjo institucional servird a duas fina-
lidades, sendo a primeira delas a criagao de mecanismo institucional para a tomada de
decisao intersetorial, isto &, tomada por mais de uma seretaria, e a segunda a criagao de
canal de participacdo, inicialmente consultivo, mas que ao passar de 2 anos se tornara
deliberativo, afim de garantir o exercicio da democracia participativa com sua inclusao
ao processo decisdrio.

Ademais é necessario garantir que o contetudo do plano de mobilidade seja absorvi-
do pelos técnicos, gestores e servidores publicos, com o intuito de que este possa nortear
o processo de elaboracao de planos, programas e projetos implantados pela Prefeitura
Municipal. Dentre outras propostas contidas nessa estratégia consta a de incorporacao
de instrumentos de gestao e monitoramento dos servigos de transporte coletivo e a am-

pliacdo dos programa educativos desenvolvidos pela Prefeitura Municipal.

Plano Municipal de Mobilidade Urbana de Cacoal - RO TCURBES



ES

CONSTRUCAO DE
CONDICOES
OPERACIONAIS PARA A
GESTAO DA
MOBILIDADE

OBJETIVOS

Capacitar e organizar o
corpo técnico municipal
para a operacionalizagdo
doPMMUCe paraa
implementacdo das a¢des
nele propostas, de forma
articulada, estratégicae
participativa, além de
construir instrumentos
legais e regulamentares
para sua implantagao.
Mobilizar a sociedade
civil para a participacdo,
fiscalizagao e acompa-
nhamento da implemen-
tacdo das a¢des do plano.

TCURBES

INCORPORACAO DE
INSTRUMENTOS DE
GESTAO E DE
MONITORAMENTO

Objetivo: Ampliar a capacidade
de planejamento e gestdo
municipal do transporte publico
coletivo, com aimplementacao
de instrumentos de monitora-
mento e fiscalizagdo atrelados a
aplicagdo de indicadores de
avaliacdo de niveis de servico.

NI{VEIS DE CUSTO

TEMPO CI_) @
O 0
TECNICA D\/

ECONOMICA

NIVEIS DE BENEFICIOS

20
SOCIAL m m Wi' ’ﬂm‘

AMBIENTAL

Caderno Final (Anexo Unico)

CAPACITACAOE
ORGANIZACAO
INSTITUCIONAL

Objetivo: Fortalecer a equipe
técnica municipal responsavel
por gerir, planejar e regulamentar
os sistemas de mobilidade, por
meio da capacitagao do corpo
técnico ou por contratacdo de
pessoal qualificado para atuacdo
naimplementacdo das a¢des e
politicas previstas.

NIVEIS DE CUSTO

TEMPO CL)CL)@@
0000

TECNICA M M D\/ M
NIVEIS DE BENEFICIOS

0000
SOCIAL ,m m 'm-m 'im

ECONOMICA

AMBIENTAL

VIABILIZACAO
FINANCEIRA DE ACOES
PARA A MOBILIDADE

Objetivo: Instituir instrumento
de mapeamento de programas
federais, estaduais e internacio-
nais que possam constituir
fontes de financiamento para a
mobilidade, assim como de
oportunidades de parceria entre
o setor publico e o privado.

NI(VEIS DE CUSTO

TEMPO @@@@
00060

TECNICA D\/ z z D\/

NI(VEIS DE BENEFICIOS

2000
wou i fit

ECONOMICA

AMBIENTAL

ESTRUTURACAO DA
GESTAO DO PMMUC

Objetivo: Consolidar a estrutura
institucional responsavel pela
operacionalizacdo da politica de
mobilidade municipal, a fim de
garantir instrumentos de gestdo
necessarios a implementagdo do
Plano de Mobilidade Municipal,
de tomadas de decisdo interseto-
riais e de processos participati-
VOs.

NIVEIS DE CUSTO

TEMPO @@@CL)
O 0606

TECNICA z D\/ z D\/
N(VEIS DE BENEFICIOS

0000
wou i it

ECONOMICA

AMBIENTAL
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ADAPTACAO DO
MARCO LEGAL
MUNICIPAL AO PMMUC

Objetivo: Alterar leis, normas,
regulamentos e demais dispositi-
vos de leis municipais existentes
para a adequacdo as novas
diretrizes estabelecidas pelo
PMMUC, assim como estabe-
lecer diretrizes para arevisdo do
Plano Diretor Estratégico.

NIVEIS DE CUSTO

TEMPO @ @ @
ECONOMICA e 9 e

TECNICA M z z M
NIVEIS DE BENEFICIOS

AMBIENTAL ’ ” ’ ’
SOCIAL m m m m

REALIZACAO DE
PROGRAMAS
EDUCATIVOS

Objetivo: Realizar programas de
fomento ao uso dos modos ndo
motorizados nos deslocamentos
principais, em parceria com
escolas, nlicleos educacionais,
empresas e outros possiveis
parceiros, a fim de estimular o
uso de modos ndo motorizados
nos deslocamentos principais.

NIVEIS DE CUSTO

TEMPO @ @ @ CL>
ECONOMICA e e e

TECNICA z M z M
NIVEIS DE BENEFICIOS

AMBIENTAL ” , ’ ”
SOCIAL m m W m
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ARRANJO PARTICIPATIVO'!

_____________

o ARRANJO INSTITUCIONAL
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Estratégia

ES

CONSTRUCAO DE
CONDICOES
OPERACIONAIS PARA A
GESTAO DA
MOBILIDADE

OBJETIVOS

Capacitar e organizar o corpo
técnicomunicipal paraa
operacionalizagdo do
PMMUC e para a implemen-
tacdo das a¢des nele
propostas, de forma
articulada, estratégicae
participativa, além de
construir instrumentos legais
eregulamentares para sua
implantacdo.

Mobilizar a sociedade civil
para a participacdo, fiscaliza-
¢do e acompanhamento da
implementacdo das a¢des do
plano.

PROPOSTAS

INCORPORAGCAO DE
INSTRUMENTOS DE
GESTAO E DE

MONITORAMENTO

&)

CAPACITAGAO E
ORGANIZAGAO
INSTITUCIONAL
VIABILIZAGAO
FINANCEIRA DE
ACOES PARA A
MOBILIDADE
ESTRUTURACAO
DA GESTAO DO
PMMUC
ADAPTAGAO DO
MARCO LEGAL
MUNICIPAL AO
PMMUC

REALIZACAO DE
PROGRAMAS
EDUCATIVOS

(&)

(2)

Al:

=

A2:
A3:

w

Al:

=

A2:

N

A3:

W

Ad:

Al:

=

A2:

N

A3:

W

Ad:

Al:

=

A2:
A3:

w

Ad:

A

—

A2:

Al:

=

A2:

N

A3:

W

Ad:

: Orientar revisoes de leis, em respeito as determinacoes contidas no PMMUC

Cronograma

CURTO PRAZO MEDIO PRAZO

LONGO PRAZO

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028

ACOES

Formalizar diretrizes, padrées e metas de nivel de servico e atendimento

2029 2030 2031 2032 2033

Criar canais de comunicacdo com os usudrios do sistema - SAC

Capacitar os profissionais que atuam na operagéo dos sistemas

Realizar oficinas teméticas para o reconhecimento do PMMUC
Planejar e promover cursos de capacitagdo para técnicos e gestores publicos
Criar um banco de dados para armazenamento de informagoes provenientes do PMMUC

Reconhecer demandas e contratar novos técnicos

Mapear fontes de recurso publicos e privados
Construir oportunidades de parceria publico privada
Criar mecanismos de recuperacao e realocagao de investimentos publicos

Reunir e sistematizar recursos de forma acessivel e transparente

Criar o Comité Interdisciplinar de Mobilidade Urbana
Criar canal de acompanhamento do PMMUC
Criar canais de participacao social

Construir parcerias intermunicipais

Adaptar o Organograma Municipal as mudancas propostas pelo PMMUC

Adequar e ampliar o Programa Educacional Transito Seguro (PETS)
Veicular campanhas de educagéo e satide voltadas ao estimulo do transporte ativo

Fornecer contrapartidas para usuarios de modos ativos

Difundir atividades de colaboragédo para estimulo aos modos ndo motorizados

@ Planejamento @ Gestdo @ Infraestrutura @ Operagio @ Comportamento
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7. PROPOSTAS

_ o Identificacdo da 0y @ . .. lemaecodigoda
As propostas do PMMUC consistem no tratamento tematico dos elementos apre-  estratégia proposta
sentados nas Estratégias. Assim, as propostas sao organizadas de acordo com o principal o AEsMuomeso  NEGmcloos  WRLNCOOE  WPLNTARODE  WPLANTACkooE
Nome da EStrate_gla SISTEMAVARIE MAS URBANA BICICLETAS
. . e . - e 1 INTRAY | mmmmmeeeseees = - — €ENTALIDADES E
tema ao qual se referem, considerando: sistema viario (SV), modos nao motorizados (NM), SUBCENTRALIDADES . EpEaTRATS
transporte publico (TP), transporte de carga (TC), estrutura institucional (EI), e politicas S e m,gﬁ__________Q_béggggggg_
. Objetivo da = St e i ;
integradas (PI) zojevora ref@hor e qualficar soramn: o
& estrategia sl | e
- - - . . - aoestimulo de dindmicas
Estas propostas sao detalhadas por meio de acdes, requisitos, recomendacdes e res-
e . 7 . 1. . . culturais, iy H ~
ponsabilidade, organizadas através de Fichas, para facilitar a leitura e o entendimento praemres = oo g = B i B .---_,__AYQILQ_QG_O_QQ§
S ek niveis de impacto
condigher, de acesibili- wono. O © e @ @ Q o QO © O e @ @ © p
estratégico_ dadea essas dreas. oo B EE s AR~ EHE on B
NIVEIS DE BENEFICIOS NIVEIS DE BENEFICIOS NIVEIS DE BENEFICIOS NIVES DE BENEFICIOS

wow @ @ @ v, @ B OI o PP PP e PO

nao terminei ! ! ! !
bt LR B ] el R R R BN B R R BN N

=5 -
Tema da proposta . = = Nome da
""""""""""" [, e e ®nn acao
Nome da proposta __wessauzsciose
MUNICIPAL .. P
Requisitos minimos
oo | (A | IR | R | I SR hytd b Ll
Objetivo da : -
— mookes  wooeds  coesds B
i - ” = Recomendacoes
- ® 00 | bl
- s © 60 .
Avaliagagodos 5 EEEE .-------BQ?P?F.SE")’?l pela
niveis de impacto o s e e o implementagao
—wn i s == Dominio
7 N A AL el
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PARTE IV.
PROPOSTAS:
SISTEMA VIARIO
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PROPOSTA

REVISAO DOS
PARAMETROS DO
SISTEMA VIARIO
MUNICIPAL

Objetivo: Atualizar os parame-
tros de classificacao e de
hierarquizacao viaria do Plano
Diretor do Municipio de Cacoal,
Lei2.016/PMC/2006, em
funcdo do volume de trafego
observado, da divisdo modal e
das caracteristicas de ocupagao
do solo, e em conformidade com
a PNMU.

NIVEIS DE CUSTO

o OO O O
0000

MM ME
N(VEIS DE BENEFICIOS

AMBIENTAL ¢
SOCIAL 'HW 'HW m’w

ECONOMICA

TECNICA

Al: Compatibilizar e eliminar
sobreposicGes entre marcos
legais vigentes

REQUISITOS MINIMOS

 Sistematizar as disposic@es legais
sobre os sistemas de circulagdo, os
sistemas de transporte e sobre os
sistemas de regulamentacdo vigentes,
com atengdo para:
1.Lein®2.016/PMC/2006.
2.Lein®2.0807/PMC/2011.

3.Lein®072/PMC/1985.

* Instituir Decreto para arevogagdo
parcial ou total de leis ou de parte de leis
contraditérias ao PMMUC;

* Encaminhar o Projeto de Decreto
Legislativo para a votacdo na Camara
Municipal de Cacoal.

RECOMENDAGOES

E recomendado que as revogacdes
necessarias para a eliminagdo de
sobreposicdes legislativas sejam
sistematizadas em apenas um Projeto
de Decreto de Lej, a fim de facilitar a
discussdo e a posterior votagao pela
Cémara Municipal de Cacoal.

RESPONSAVEIS

GABINETE DO PREFEITO E
CONTROLADORIA GERAL

DOMINIO
GESTAO

A2: Discutir no ambito da
CIMU o Plano de Circulacdo
Viaria proposto pelo PMMUC

REQUISITOS MINIMOS

* Mapear e verificar a compatibilidade
entre ainfraestrutura existente e os
parametros definidos pelo PMMUC;

* Propor ajustes e complementacdes as
diretrizes do Plano de Circulagdo Viaria,
a fim de garantir a aderéncia deste coma
percepcdo dos técnicos da PMC;

* Promover audiéncias publicas para
tratar do Plano de Circulagdo Municipal,
com o objetivo de recolher colaboragdes
e apontamentos;

* Elaborar documento técnico sobre
o Plano de Circulagdo Municipal a ser
incorporado ao Decreto de Lei.

RECOMENDAGOES

Os parametros instituidos pelo
PMMUC levam em consideragdo os
levantamentos realizados para a
elaboragdo do mesmo. No entanto,
sugere-se que sejam realizados
levantamentos adicionais orientados a
averiguacdo da aderéncia do Plano de
Circulagdo proposto.

RESPONSAVEIS

COMITE INTERDISCIPLINAR DE
MOBILIDADE URBANA (CIMU)

DOMINIO
PLANEJAMENTO

A3: Regulamentar o Plano de
Circulagdo Viaria via Decreto

REQUISITOS MINIMOS

« Elaborar Projeto de Decreto de Le;,
segundo os padrdes institu{dos pelo
PMMUC e pelo Plano de Circulagéo
Viaria, regulamentando o Sistema de
Classificagdo Viaria do Municipio de
Cacoal;

* OProjeto de Decreto de Lei, deve listar
e mapear:

1.Vias classificadas por tipologia viéria.
2.Velocidade veicular regulamentada.
3.Prioridade modal da rede vidria.

4 Regras de estacionamento, com atengdo
as prioridades para 6nibus escolares,
ambulancias, veiculos de carga etc.

* Encaminhar Projeto de Decreto de Lei
para votagdo e aprovacdo na Camara
Municipal.

RECOMENDAGOES

Anexar ao Decreto insumos gréficos, tal
como mapas e tabelas; e

Notificar a sociedade civil sobre
aregulamentagdo com o intuito

de democratizar o processo de
implementacdo do Plano de Circulagdo
Viaria.

RESPONSAVEIS

GABINETE DO PREFEITO,
CONTROLADORIA GERAL E CIMU

DOMINIO
GESTAO

Plano Municipal de Mobilidade Urbana de Cacoal - RO

A4: Notificar atores
envolvidos com processos
de implantacdo, aprovagdo e
gestdo viaria

REQUISITOS MINIMOS

* Informar os técnicos das secretarias
envolvidas com processos de
implantagdo e aprovagédo de logradouros
publicos sobre os novos pardmetros
fisicos, funcionais, e de regulamentacéo
das vias municipais;

* Criar procedimentos internos de
aprovagao de parcelamentos urbanos, a
fim de garantir a compatibilidade com o
Plano de Circulagdo Viaria;

* Orientar loteadores, construtoras e
empreendedores imobilidrios sobre as
novas exigéncias para a abertura de vias.

RECOMENDACOES

Criar manuais internos, tratando de
instru¢des para lidar com disciplinas
complementares, tais como: drenagem,
iluminag&o publica, arborizagdo urbana e
demais temas pertinentes, para auxiliar
o processo de efetivacdo do Plano de
Circulagao Viaria.

RESPONSAVEIS
SEMPLA, SEMTTRAN E SEMOSP

DOMINIO
OPERAGAO

TCURBES



PROPOSTA

INTEGRACAO DA
MALHA VIARIA
URBANA

Objetivo: Promover a melhoria
das condic0es fisicas, funcionais
e de articulacdo do sistema viario
municipal, a partir da implanta-
¢do e da consolidacdo de
projetos viarios voltados a
melhoria das condi¢Ges de
fluidez dos deslocamentos
intramunicipais

N(VEIS DE CUSTO

TEMPO CL) @
ECONOMICA 9 6
TECNICA g Z g

NIVEIS DE BENEFICIOS

AMBIENTAL ﬂ ’ ﬂ
SOCIAL Wﬂl Wﬂ' Wﬂ'
TCURBES

Al: Fazer Plano de Integracdo
da Malha Viaria (PIMV)

REQUISITOS MINIMOS

* Elaborar Plano de Integragdo da Malha
Vidria em conformidade com a proposta
SV.01: Revisdo dos Parametros do
Sistema Viario Municipal;

* Seguir as seguintes prioridades:

1. Estratégia £ 1: Zonas de Prioridade

para Modos Nao Motorizados, Zonas de
Requalificagdo da lluminagdo Publica.

2.Estratégia £2: Zonas com Prioridade de
atendimento de servigos de transporte,
Areas com Prioridade de Provisdo de
Acessibilidade Universal.

3.Estratégia £ 3: Eixos Viarios com
Prioridade de Revitalizagdo e de
Prolongamento, Travessias Viarias com
Prioridade de Adequacdo, Intersecdes de
Integracdo do Tecido Urbano.

4 Estratégia £4: Intersec@es prioritarias
paraarealizacdo de medidas de seguranca
vidria.

RECOMENDACOES

0 Comité Interdisciplinar de Mobilidade
Urbana deverd participar ativamente
da elaboracéo do Plano de Integracéo
da Malha Viaria, sobretudo, dado o seu
carater estratégico para atendimento
das Premissas do PMMUC.

RESPONSAVEIS
SEMPLAN E SEMTTRAN

DOMINIO
PLANEJAMENTO

Caderno Final (Anexo Unico)

A2: Definir o Plano de
Execucdo das Obras do PIMV

REQUISITOS MINIMOS

* Elaborar faseamento dos projetos
previstos no Plano de Integragdo

da Malha Viaria, em respeito as
condicionantes operacionais e
orgamentarias do municipio;

* A partir dos insumos do faseamento,
efetuar o Plano de Execugdo das Obras,
em consideracdo as etapas de projeto
funcional, basico e executivo;

« Articular o Plano de Execucdo das
Obras aos respectivos processos de
licenciamento ambiental, contatando os
orgdos estaduais e federais pertinentes.

RECOMENDAGOES

Submeter o faseamento a revisdo do
CIMU.

RESPONSAVEIS
SEMPLAN, SEMTTRAN E SEMOSP

DOMINIO
PLANEJAMENTO

ACOES

A3: Realizar ou contratar
projetos basicos e/ou
executivos

REQUISITOS MINIMOS

* Coletar informagdes necessarias ao
detalhamento do objeto das obras;

* Especificar e redigir os editais de
contratagdo, levando em consideragdo
o0s parametros estabelecidos e os pré-
requisitos técnicos exigidos;

* Elaborar dispositivos legais para

prevenir que, durante o andamento das

obras, ainfraestrutura existente seja
danificada;

* Abrir licitagdo publica para

contratagdo de servigos de acordo com o

orcamento previsto.

RECOMENDAGOES

Detalhar no objeto das licitacdes os
pardmetros viarios do PMMUC.
Investir na divulgagdo dos editais para
ampliar a diversidade das solu¢des
apresentadas.

RESPONSAVEIS
SEMPLAN, SEMTTRAN E SEMOSP

DOMINIO
PLANEJAMENTO

A4: Monitorar e fiscalizar a
execucdo das obras do PIMV

REQUISITOS MINIMOS

* Designar uma equipe técnica
responsavel pelo acompanhamento de
todas as atividades das obras incluindo:

1.Registrar danos que possam ser
provocados a infraestrutura existente
durante as obras.

2.Monitorar o despejo dos recursos
sélidos das obras.

3.Verificar a adequacgdo das obras em
relagdo ao objeto licitado.

 Estabelecer metas de andamento das
obras com base no Plano de Execucéo
das Obras previamente apresentado
pelas contratadas;

RECOMENDAGOES

Registrar as visitas técnicas de
fiscalizagdo em atas a serem aprovadas
pelo CIMU, no intuito de integrar um
relatdrio completo do andamento da
obra e compor embasamento legal para
uma eventual execugdo contratual.

RESPONSAVEIS
SEMOSP

DOMINIO
OPERAGAO

61
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PROPOSTA

DIMINUICAO DOS
ACIDENTES DE
TRANSITO

Objetivo: Minimizar conflitos
entre a circulagdo motorizadaea
ndo motorizada, mediante a
readequacao da geometria viaria
das vias e ainstalacdo de
sinalizagdo adequada nos
cruzamentos e nas interse¢des
com maior (ndice de acidentali-
dade, em carater temporario ou
permanente, com prioridade aos
modos ativos.

NIVEIS DE CUSTO

TEMPO @ @ @
O 0

MMM M
NIVEIS DE BENEFICIOS

0000
SOCIAL IHITmI T]'m,l riITlfil ’Wm‘

ECONOMICA

TECNICA

AMBIENTAL

Al: Realizar intervencdes
viarias temporarias nos
trechos, vias e interseccdes
prioritarias

REQUISITOS MiNIMOS

* Estruturar estratégia para adequagdo
da geometria viaria e da sinalizagdo
vertical e horizontal das Intersectes
Prioritarias para a Realizacdo de
Medidas de Seguranca Viaria - Mapa E4;
* Abrir concursos de projeto em parceria
com as Faculdades daregido para pensar
solugdes temporarias de diminuigdo de
acidentes a baixo custo, tendo como
embasamento as informagdes do banco
de dados da SEMTTRAN;

* Avaliar as solugdes decorrentes do
concurso e selecionar propostas mais
vidveis;

* Implementar as solugdes em carater
temporario, expandido o periodo de
vigéncia gradualmente.

RECOMENDACﬁES
Consultar a experiéncia de projeto e os
produtos do Institute for Transportation
and Development Policy (ITDP), National
Association of City Transportation
(NACTO), Urban Ideas (URB-I), World
Resources Institute (WRI), Area 40:
Companhia de Engenharia de Trafego
(CET), etc.

RESPONSAVEIS
SEMPLAN E SEMTTRAN

DOMINIO
INFRAESTRUTURA

A2: Orientar a populacdo
e monitorar os trechos e
intersecoes prioritarias

REQUISITOS MINIMOS

* Emarticulagdo com a proposta SV.01:
Revisdo do Parametros do Sistema
Viario Municipal, implantar sinalizagdo
horizontal e vertical adequada ao Plano

de Circulagdo Viaria;

* Promover campanhas educativas com
o intuito de sensibilizar a populagao
quanto as novas medidas;

* Instalar radares e pontos de
monitoramento para fiscalizagdo da
velocidade veicular;

« Criar banco de dados quantitativos e
qualitativos sobre as principais infragdes
cometidas e sobre as caracteristicas das
ocorréncias de transito.

RECOMENDAGOES

E recomendado a parceria com agentes
de satde a fim de alertar a populagdo
sobre os impactos dos acidentes de
transito na satide publica e nos custos
hospitalares.

Intervengdes em intersecdes rodoviarias
devem ser estruturadas em parceria com
0 DNIT e demais 6rgdos responsaveis.

RESPONSAVEIS

SEMTTRAN, ASSESSORIA DE
COMUNICAGAO E SEMUSA

DOMINIO
OPERACAO

A3: Avaliar o impacto das
intervencdes realizadas

REQUISITOS MINIMOS

* Realizar contagens e medigdes
durante a implantagdo de cada solugao,
para monitorar seu impacto e oferecer
subsidios para a gestdo continuada
desses trechos.

* Abrir canais de consulta da opinido
publica acerca da infraestrutura
implantada;

* Consultar os dados de acidentes e
fazer analises comparativas a fim de
identificar o impacto das intervencdes.

RECOMENDAQOES
A participagdo social na avaliagdo do
impacto das intervencdes, além de
ser um indicador importante, é um
mecanismo de conscientizagdo sobre a
deseconomia social e financeira gerada
pelos acidentes de transito.

RESPONSAVEIS
SEMTTRAN E SEMUSA

DOMINIO
OPERACAO

Plano Municipal de Mobilidade Urbana de Cacoal - RO

A4: Consolidar as intervencdes
por meio de adequagdes
permanentes na sinalizacdo e
na geometria viaria

REQUISITOS MINIMOS
* Utilizar a experiéncia adquirida
e a avaliagdo pos-ocupagdo como
instrumentos de aprimoramento das
solugdes;

* Fazerintervenc@es construtivas para
a consolidagdo das obras, visando a
adequagao definitiva das esquinas e dos
trechos de alargamento;

* Adequar a sinalizacdo vertical

e horizontal das vias em carater

permanente.

* Instalar radares e pontos de
monitoramento

RECOMENDAGOES

Essa agdo pode ser efetuada de forma
coordenada com a agéo A2 - Definir
Plano de Execugdo de Obras, da
Proposta SV.02 - Integracdo da Malha
Viaria Urbana, visto que uma parcela das
intersec@es prioritarias faz parte das
vias contempladas por esta proposta.

RESPONSAVEIS
SEMTTRAN E SEMOSP

DOMINIO
INFRAESTRUTURA

TCURBES



PROPOSTA

REGULAMENTACAO DO
USO DE VAGAS
PUBLICAS DE
ESTACIONAMENTO

Objetivo: Desincentivar o
estacionamento de longa
permanéncia em vagas publicas,
a partir do estabelecimento de
normas e regulamentos para sua
utilizacdo.

NIVEIS DE CUSTO

TEMPO Cl_) CL) @
ECONOMICA e 9
TECNICA g E g

N(VEIS DE BENEFICIOS

AMBIENTAL ” ” ﬂ
SOCIAL mw wl‘w 'WII‘
TCURBES

A1: Definir as areas do
estacionamento rotativo
gradual e seus principais
parametros

REQUISITOS MINIMOS

* Definir quais vias terdo oferta de
estacionamento rotativo, com base nos
seguintes critérios:

1.Vias com concentragdo de usos
comerciais;

2.Vias conjuntas aos equipamentos de
uso publicos, tal como escolas, hospitais e
universidades;

3.Vias proximas aos locais onde séo
realizados grandes eventos.

* Elaborar estratégia de operacao,
considerando:

1.Horério de vigéncia;

2.Custo de utilizagdo;

3.Variacdo de periodo ou de custo por
regiao

* Prever vagas especiais gratuitas para
idosos, enfermeiros e PNE.

RECOMENDAGCOES

0 modelo gradual de tarifacdo ou o
tempo maximo de permanéncia deve
orientar a distribuicdo de demandas
concentradas, tal como as incidentes
sobre a Avenida Porto Velho.

A utilizacdo de cores pode contribuir
para a melhoria da legibilidade do
sistema.

RESPONSAVEIS
SEMTTRAN E SEMPLAN

DOMINIO

GESTAO

Caderno Final (Anexo Unico)

A2: Definir modelo de
operacdo e de gestdo
das vagas publicas de
estacionamento

REQUISITOS MINIMOS

e Estruturar um protdtipo de operacgao
publica para ser operado durante
determinado per{odo de tempo, sujeito a
reformulagGes;

« Consultar a opinido da populagdo e

dos funcionarios responsaveis sobre a
operagao teste;

* Fazer anélises de viabilidade financeira
arespeito do protdtipo elaborado e
aprimorar o mesmo;

 Apartir da experiéncia com o
protdtipo, revogar ou alterar dispositivos
legais que tratam do estacionamento
rotativo, por meio de Projeto de Decreto
de Lei.

RECOMENDACGES
Einteressante que a populagio seja
convidada para conhecer e contribuir
com o modelo de operacdo elaborado.

RESPONSAVEIS

GABINETE DO PREFEITO, SEMTTRAN,
SEMPLAN

DOMiNIO
GESTAO

ACOES

A3: Licitar ou implementar o
modelo de operacdo e gestdo
proposto

REQUISITOS MINIMOS

* Estruturar o modelo de operacdo dos
estacionamentos rotativos ou licitar o
servicos de operagdo dos mesmos;

» Em caso de licitagdo, é importante
constar na descrigdo do objeto da
mesma os pré-requisitos de prestacao
de servico, de forma detalhada, dentro
0s quais exigi-se:

1.Instalagdo de sinalizagdo horizontal e

vertical junto aos locais onde as vagas
serdo disponibilizadas;

2.Levantamento sobre arotatividade das
vagas;

3.Realizacdo de adequagdo na disposicdo
das vagas, mediante estudos de demanda
efetuados pela PMC.

RECOMENDAGOES

Einteressante que 0 pagamento da taxa
de utilizagdo da vaga de estacionamento
rotativa possa ser efetuado mediante

o uso de aplicativos, tal como: Digipare,
Estacionamento Digital, ParkMe, Ponto
Certo, Vaga Inteligente, dentre outros
que mostrem-se compativeis com a
operagao.

RESPONSAVEIS
SUPEL E SEMTTRAN

DOMINIO
GESTAO

A4: Divulgar, instruir e
fiscalizar a populagéo sobre a
utilizacdo das vagas

REQUISITOS MiNIMOS
« Designar equipe de transito para
assisténcia, suporte e orientagdo da
populacdo quanto a utilizagdo das vagas
publicas;
* Desenvolver campanhas de
conscientizagdo e informagdo da
populacdo acerca danormas de uso das
vagas;
* Aplicar medidas punitivas para os
motoristas que ndo respeitarem as
normas de estacionamento em vias com
estacionamento rotativo.

RECOMENDAGOES

E importante a criagdo de canais de
comunicagdo com a sociedade para
captar sugestdes e reclamagdes a
respeito da operagdo do sistema de
estacionamento rotativo.

RESPONSAVEIS

SEMTTRAN E ASSESSORIA DE
COMUNICACAO

DOMINIO
OPERAGAO
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PROPOSTA

REGULAMENTACAO E
FISCALIZACAO DE
OBRAS VIARIAS

Objetivo: Implementar diretrizes
para a definicdo, implantacdo e
manutencdo de infraestrutura
viaria, ponderando a inclusdo de
solucdes construtivas que
atenuem os impactos socioambi-
entais inerentes a execu¢do de
complementacdes e expansdes.

N{VEIS DE CUSTO

TEMPO @ @
O 0
TECNICA Z

ECONOMICA

NfVEIS DE BENEF(CIOS

200
SOCIAL Wﬂ‘ wﬁw wlfm

AMBIENTAL

Al: Difundir e fazer cumprir
os parametros de execucdo
de projetos e obras viarias do
PMMUC

REQUISITOS MINIMOS

* Garantir o atendimento das
orientacdes realizadas na execugdo da
acdo AS: Notificar atores envolvidos com
processos de implantagdo, aprovacgdo e

gestdo viaria, da proposta SV.01;

 Garantir que os parametros para

a construgdo de novas vias sejam
respeitados, podendo ser flexibilizados
apenas perante a comprovagdo de
pré-existéncias socioambientais que
inviabilizem o atendimento destes;

* Condicionar a aprovagao de novos
loteamentos ao devido provimento de
infraestrutura de circulacdo para os
diferentes modais: a pé, bicicleta, dnibus,
carro, moto etc.

RECOMENDAC@ES
E de suma importancia que a dispers&o
da mancha urbana seja contida no
horizonte de planejamento do PMMUC.
Para tanto, deve ser considerada
aincorporagdo de instrumento de
monitoramento e armazenamento de
dados georreferenciados.

RESPONSAVEIS
SEMPLAN, SEMOSP E SEMMA

DOMiNIO
GESTAO

A2: Regulamentar a abertura
de novos eixos viarios
dissociados da mancha urbana
consolidada

REQUISITOS MINIMOS

* Condicionar a aprovagao de novos
loteamentos ao provimento de
infraestrutura viaria complementar e
contigua a existente;

* Inibir a disseminagao de loteamentos
fechados, a fim de garantir a
acessibilidade do territério;

* Estabelecer um didlogo continuado
com o mercado imobilidrio atuante
naregido, a fim de expor os desafios
constituidos pela desregulamentagéo
do setor;

» Em processos de regularizagao
fundiaria de loteamentos informais
averiguar a possibilidade de adequac&o
das vias emrespeito aos parametros do
Plano de Circulagao.

RECOMENDAGOES

Fazer valer os dispositivos legais
previsto no Decreto 5.740/2015,
que trata da contengdo de novos
loteamentos dissociados do tecido
urbano consolidado.

RESPONSAVEIS
SEMPLAN

DOMINIO
PLANEJAMENTO

A3: Monitorar obras de
construcdo e requalificacdo de
infraestrutura viaria

REQUISITOS MiNIMOS
* Designar que parte da equipe
responsavel pela agao A2: Definir o
Plano de Execugdo das Obras do PIMV,
da proposta SV.03, acompanhe e
monitore a execugdo de obras vidrias de
novos loteamentos;

 Garantir que, na instalagdo de redes
de infraestrutura, tal como iluminagdo,
drenagem, esgoto e etc, as dreas de
circulagdo, sobretudo destinadas aos
modos ndo motorizados, ndo sejam
comprometidas;

* Monitorar o atendimento das
disposicdes previstas no Plano de
Circulacdo Viaria, no que diz respeito aos
padrdes de dispositivos de iluminagdo,
arborizagdo, sinalizagdo dentre outros.

RECOMENDAGOES

As atividades de monitoramento
possuem como objetivo a minimizagdo
dos custos destinado a regularizagdo
fundiaria de loteamentos construidos
fora dos padrdes existentes.

RESPONSAVEIS
SEMPLAN, SEMOSP E SEMMA

DOMINIO
OPERACAQ

Plano Municipal de Mobilidade Urbana de Cacoal - RO

A4: Fazer o controle ambiental
de obras viarias

REQUISITOS MINIMOS

* Monitorar se os movimentos de terra
decorrentes darealizacdo de obras
vidrias estdo sendo realizados dentro
dos padrdes estabelecidos pelos drgdos
ambientais municipais, estaduais e
federais;

* Controlar a destinacgdo de residuos
solidos, a fim de inibir o seu despejo
inadequado em areas verdes, rios e
corregos;

* Garantir capacidade de escoamento
adequadas aos {ndices pluviométricos
municipais, com atengdo aos seguintes
critérios: declividade das sarjetas, da
secdo transversal, provisdo de pontos
de captagdo e condi¢des de escoamento
superficial.

RECOMENDAGOES

As especificacdes relativas ao adequado
escoamento de aguas pluviais é de

suma importancia para a preservagao

do pavimento de calgadas e leitos
carrogaveis. Para auxilio, é indicado
ouso das Diretrizes de Projeto para
Escoamento nas Ruas e Sarjetas,
utilizado pela Prefeitura de S&o Paulo.

RESPONSAVEIS
SEMOSP E SEMMA

DOMINIO
OPERACAO

TCURBES



PROPOSTA

QUALIFICACAO DA
INFRAESTRUTURA DAS
VIAS VICINAIS

Objetivo: Estimular, mediante a
oferta de condi¢des de mobili-
dade adequadas, o desenvolvim-
ento de cadeias econémicas
complementares entre a area
urbanae aarearural, visando a
qualificagdo do transito de
pessoas e de mercadorias,
inclusive no que se refere ao
turismo.

NIVEIS DE CUSTO

TEMPO @@@
06060

TECNICA g E g E
N(VEIS DE BENEFICIOS

AMBIENTAL ”
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ECONOMICA

TCURBES

Al: Implementar novas
tecnologias de manutencdo de
vias vicinais

REQUISITOS MINIMOS

* Estudar alternativas com maior
durabilidade e menor custo de
implementacdo que atendam as
demandas recorrentes por manutencao;
* Fazer compactacdo e perenizagdo do
solo, de acordo com a periodicidade dos
processos erosivos;

* Desenvolver solucdes alternativas de
drenagem que minimizem os processos
erosivos;

 Desenvolver solugdes alternativas de
contencdo de taludes que minimizem os
deslocamentos de terra;

» Desenvolver, com o apoio das
Universidades, protdtipos de novas

solugdes tecnolégicas;

* Validar as solugdes desenvolvidas.

RECOMENDAGCOES

Levantar as tecnologias existentes em
outros municipios para manutencdo de
vias vicinais. Consultar o Manual Basico
de Estradas e Rodovias Vicinais do DER/
SP e o conjunto de normas e manuais do
DNIT/BR.

RESPONSAVEIS
SEMOSP

DOMINIO
INFRAESTRUTURA

Caderno Final (Anexo Unico)

A2: Elaborar planos de
emergéncia para situacdes de
ndo trafegabilidade

REQUISITOS MINIMOS

* Implementar centros de
monitoramento de incidentes climaticos;

« Registrar situagdes de ndo
trafegabilidade e identificar periodos de
risco com base no calendario climatico;

 Desenvolver plano de a¢des
preventivas para os periodos de risco;
* Prevenir ou suprimir os seguintes
cendrios:

1.Desmatamento e interferéncias em
cursos d'dgua.

2.Remogdo e descaracterizagdo de
populacdes tradicionais e de nticleos
urbanos locais.

3.Auséncias escolares em funcdo da ndo
trafegabilidade das vias vicinais.

4.Risco de erosdo e assoreamento durante
aoperagao.

RECOMENDAGGES
E importante a consulta & opinido pUblica
na etapa de mapeamento das dreas de
criticas.
Fiscalizar a execucdo de obras em todo o
territério municipal, porém com carater

especial nas vias urbanas situadas em
nicleos rurais.

RESPONSAVEIS
SEMTTRAN E SEMOSP

DOMINIO
PLANEJAMENTO

A3: Revitalizar a sinalizagdo
vertical das vias vicinais

REQUISITOS MINIMOS

 Desenvolver um levantamento
detalhado das demandas por revisdo da
sinalizagdo vertical;

* Instalar radares e redutores de
velocidade veicular nos acessos ao
perimetro urbano e aos nticleos rurais
como instrumento de fiscalizagdo das
leis de transito;

* Executar projetos de implantagdo e/
ou adaptacao da sinalizagdo vertical e
horizontal na proximidade de nticleos

rurais;

* Executar/contratar arevitalizacdo da
sinalizagdo vertical.

RECOMENDAQGES
Em vias cujajurisdicdo é estadual, é
importante que os agentes desses
o6rgaos sejam sensibilizados quanto &
emergéncia de prevencdo de acidentes
e fornecimentos de condi¢Ges de
trafegabilidade dos trechos, a fim de
facilitar a celebragdo de convénios entre
Estado e Municipio.

RESPONSAVEIS
SEMTTRAN

DOMINIO
INFRAESTRUTURA

A4: Melhorar as condicdes de
drenagem e escoamento

REQUISITOS MiNIMOS
e Emdecorrénciadaagao Al,
compreender o carater das principais
demandas por melhoria de drenagem e
escoamento;
* Instalar sistema de coleta e drenagem
de dguas pluviais adaptados as
condigdes de drenagem especificas
destas vias, tal como:
1.Valas de drenagem;
2.Caixas de retencao;
3.Bacias deretencao; e
4.Manutengao de taludes e pontes.
 Executar/contratar as obras de
melhoria.

RECOMENDAGOES

Consultar o Manual Basico de Estradas
e Rodovias Vicinais do DER/SP e o
conjunto de normas e manuais do DNIT/
BR.

RESPONSAVEIS
SEMOSP E SEMTTRAN

DOMINIO
INFRAESTRUTURA
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PROPOSTA

VALORIZACAO DOS
SISTEMAS AMBIENTAIS
E HIDROLOGICOS

Objetivo: Ofertar acessibilidade
aos sistemas ambientais e
hidrolégicos, tais como rios,
igarapés, corregos e areas
vegetadas, como mecanismo de
conscientizacdo, de preservacao
do meio ambiente e de aumento
da oferta de espacos publicos de
lazer e recreagao.

NIVEIS DE CUSTO

TEMPO C) CL)
© 60

TECNICA Z g g
NIVEIS DE BENEFICIOS
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ECONOMICA

AMBIENTAL

A1: ldentificar areas de
interesse ambiental e
ecolégico nos perimetros
urbanos

REQUISITOS MINIMOS

* Analisar e identificar areas de
interesse ambiental e ecoldgico, em
respeito aos Trechos de Integragdo
das Areas de Interesse Ambiental e
Paisagistico previstas no Mapa da
Estratégia 3;

* |dentificar areas verdes ao longo de
rios, corregos e igarapés que possam ser
recuperadas ou utilizadas como éareas
verdes, de lazer e de recreacao;

e Buscar incorporar areas verdes
sujeitas a pressdes imobiliarias, a
vandalismo e demais processos que
possam acarretar em sua deterioragdo.

RECOMENDAGOES

O processo de identificagdo e
mapeamento das areas deve incorporar
a sociedade civil, movimentos sociais,
bem como érgdo publicos relacionados a
gestdo e manutencdo dessas areas.

RESPONSAVEIS
SEMPLAN E SEMMA

DOMINIO
PLANEJAMENTO

A2: Elaborar Plal_io de
Implantacdo de Areas Verdes e
de Rotas de Acessibilidade

REQUISITOS MINIMOS

* Elaborar estudo de viabilidade para
instalacdo de rotas de acessibilidade nos
trechos de interesse mapeados;

* Projetar modelos representativos
dessa infraestrutura, como forma de
estimar os custos decorrentes e os
recursos demandados.

* Envolver a sociedade civil no debate
acerca da viabilidade e dos parametros
projetuais das rotas de acessibilidade,
mediante consultas publicas e reunides
do CIMU;

* Implantar Rotas de Interesse
Ambiental e Paisagistico, em atengdo
as orientagdes contidas no Mapa da
Estratégia 3;

* Prevenir o atropelamento de fauna;

RECOMENDAGOES

Pesquisar referéncias de rotas de
acessibilidade em outras cidade do
pais e do mundo. A exemplo, a Trilha do
Parque Estadual de Ilha Grande (RJ),
Trilha do Parque Nacional de Tayrona
(Coldmbia) e Parque do Remanso (AC).

RESPONSAVEIS
SEMPLAN E SETTRAN

DOMINIO
PLANEJAMENTO

A3: Submeter os plano aos
orgdos ambientais estaduais e
federais

REQUISITOS MINIMOS

* Estabelecer didlogo com os érgdos
estaduais e federais pertinentes;

« Construir oportunidades de realizagdo
de convénios e parcerias de ambito
regional para a implementacao do plano.
 Fazer o mapeamento de programas

e projetos nos quais o plano possa
enquadrar-se, a fim de conseguir
recursos técnicos e financeiros para sua
implantacao.

RECOMENDAGOES

Oportunidades de financiamento
também podem ser captadas em fundos
nacionais e internacionais, tal como o
Fundo Amazonia.

RESPONSAVEIS
SEMPLAN E SEMTTRAN

DOMINIO
PLANEJAMENTO

Plano Municipal de Mobilidade Urbana de Cacoal - RO

A4: Mobilizar a sociedade civil
e os entes privados paraa
implantacdo do plano

REQUISITOS MINIMOS

* Desenvolver campanhas de divulgacdo
dos novos trechos e de incentivo a
praticas sustentaveis de lazer e fruicao
publica;

* Estudar a viabilidade de implementar
parcerias publico-privadas para
manutengado de parques, areas verdes
ciliares e demais equipamentos de
interesse ambiental e ecoldgico;

* Apresentar a proposta, via CIMU,
aos potenciais interessados na sua
implementacao.

RECOMENDAQGES
Eventos pontuais podem ser feitos
em areas verdes, a fim de estimular
a apropriagdo desses espaco pela
populacdo. Nessa ocasido podem ser
promovidas atividades colaborativas
de construgdo de mobiliarios e
equipamentos de uso publico.

RESPONSAVEIS
CIMU

DOMINIO
COMPORTAMENTO

TCURBES



TCURBES

PROPOSTA

VALORIZACAO DOS
SISTEMAS AMBIENTAIS
E HIDROLOGICOS

Continuagao

AGOES

AS: Licitar ou realizar os
projetos funcionais, basicos e
executivos

REQUISITOS MINIMOS

* Estudar os recursos demandados para
execugao das obras de acessibilidade;

* Coletar informagGes necessarias ao
detalhamento do objeto das obras;

* Especificar e redigir os editais de
contratagdo levando em consideragdo
os parametros estabelecidos e os pré-
requisitos técnicos exigidos;

* Abrir licitagdo publica para
contratagdo de acordo com o orgamento
previsto.

RECOMENDACGES
Investir na divulgacdo dos editais para
ampliar a diversidade das solugdes
apresentadas.
Estimular a formulagdo de convénios
entre investidores privados e
universidades, para atendimento do
objeto do edital.

RESPONSAVEIS
SEMPLAN, SEMTTRAN E SEMOSP

DOMiNIO
GESTAO

Caderno Final (Anexo Unico)
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PROPOSTA

QUALIFICACAO DA
ARBORIZACAO
URBANA

Objetivo: Planejar e implantar
arborizagdo urbana destinada a
amenizagao das condicdes
climaticas e melhoria da
paisagem urbana, como forma de
favorecer os deslocamentos por
meio de modos ativos.

N{VEIS DE CUSTO

TEMPO @CL)CL)
0 606

Mo
NIVEIS DE BENEFICIOS

00009
N RN

ECONOMICA

TECNICA

AMBIENTAL

Al: Fazer Manual de
Arborizacdo Urbana

REQUISITOS MiNIMOS
* Designar equipe técnica para
compilagdo, estudo e elaboragdo do
Manual de Arborizag&o Urbana;

* Levantar espécies arbdreas adaptadas
ao clima local e adequadas ao plantio

em calgadas, canteiros e areas de uso
publico;

* Estabelecer parametros para
implantagdo e manutencdo da
arborizagdo urbana, tal como:

1.Distancia minima entre elementos das
redes de infraestrutura.

2.Parametros para alocagdo de &rvores em
esquinas e cruzamentos.

3. Orientagdes para plantio, manejo e
supressdo de espécies arbdreas.

RECOMENDACﬁES
Buscar referéncias de outros Manuais de
Arborizacdo Urbana municipais e suas
metodologias de elaboragédo, como por

exemplo os das Prefeituras de Sdo Paulo,

Belo Horzionte e Manaus.

RESPONSAVEIS
SEMPLAN, SEMTTRAN E SEMMA

DOMINIO
PLANEJAMENTO

A2: Elaborar e implantar Plano
de Arborizacdo Urbana

REQUISITOS MINIMOS

 Atender aos parametros de prioridade
de disposicdo de arborizagdo urbana
segundo o Plano de Circulagdo Viaria;

* Definir zonas prioritarias para o plantio
de espécies arboreas;

* Estabelecer metas de plantio a serem
atendidas segundo horizontes temporais
previamente estabelecidos;

* Definir os principais responsaveis pela
implementacado das propostas e a¢des
decorrentes;

* Fazer parcerias com escolas de ensino
fundamental, médio e universidades para
arealizagdo de mutirdes de plantio.

RECOMENDAGOES

O plantio de espécies arboreas em vias
urbanas deve ser orientado aos modos
ndo motorizados, portanto deve ser
contiguo as calgadas, as infraestruturas
cicloviarias e aos locais de concentragado
de pessoas.

RESPONSAVEIS
SEMPLAN, SEMTTRAN E SEMMA

DOMINIO
INFRAESTRUTURA

A3: Implementar programa de
arborizacdo do eixo da BR-364
inserido no perimetro urbano

REQUISITOS MINIMOS

« |dentificar junto ao Departamento
Nacional de Infraestrutura de
Transportes (DNIT) a possibilidade de
realizar convénios para a melhoria das
condi¢des ambientais da rodovia em
trecho urbano;

» Compatibilizar as diretrizes do

Plano de Arborizagdo Urbana as
regulamentacdes e disposicdes legais
pertinentes arodovias;

» Desenvolver solu¢des de arborizagdo
que atuem de forma a minimizar ruidos
sonoros, poluicdo difusa e outros
desconfortos ambientais oriundos do
transito rodoviario;

« Definir as diretrizes de intervencdo, e o
plano de agdo para execucdo das obras.

RECOMENDAGOES

Verificar a possibilidade de fazer
parcerias com munic{pios vizinhos para
fortalecer o proposito da agdo frente aos
orgdos estaduais e federais.

RESPONSAVEIS
SEMPLAN, SEMTTRAN, SEMMA, DNIT

DOMINIO
PLANEJAMENTO

Plano Municipal de Mobilidade Urbana de Cacoal - RO

A4:Determinar a
obrigatoriedade de plantio de
espécies arboreas na execucdo
de novos projetos viarios

REQUISITOS MINIMOS

* Definir situagdes em que o plantio de
espécies arbdreas deve ser obrigatdrio;

* Articular a obrigatoriedade do plantio
de espécies arbéreas aos demais marcos
legais existentes;

* Submeter a proposta para
regulamentacdo junto aos orgdos
pertinentes;

* Articular a obrigatoriedade do plantio
de espécies arbdreas a adogdo do
Manual de Arborizagdo Urbana.

RECOMENDAGOES

E importante articular, mediante
dispositivos legais, a obrigatoriedade
do plantio de espécies arboreas na
execucdo de novos trechos viarios ao
seguimento das diretrizes do Plano de
Arborizacdo Urbana.

RESPONSAVEIS
SEMPLAN E SEMTTRAN

DOMINIO
GESTAO

TCURBES



PROPOSTA

QUALIFICI-!QRO DA
ILUMINACAO URBANA

Objetivo: Planejar e implantar
sistemas de iluminagdo publica
urbana voltados a escala de
deslocamento de pedestres e de
ciclistas, a fim de promover
maior seguranca e seguridade
para esses modos no per{odo
noturno.

NIVEIS DE CUSTO

TEMPO C) @ @
0060
TECNICA Z Z

ECONOMICA

N{VEIS DE BENEFICIOS

20
SOCIAL m WN ﬂm‘ w‘m

AMBIENTAL

TCURBES

Al: Determinar pardmetros e
normas para dispositivos de
iluminagdo urbana

REQUISITOS MiNIMOS
* Conferir aimportancia devida aos
usuarios do modal a pé e bicicleta na
elaboragédo de solucdes de iluminagdo
urbana;

* Estudar solug@es emiluminagdo
publica eficientes e sustentaveis;

* Consultar municipes sobre as regides
mais problematicas e menos adequadas
aos pedestres;

» Mapear fornecedores, assim como
novas solucdes de iluminacdo urbana,
que atendem as demandas com maior
eficiéncia e eficacia;

* Realizar diadlogos .com a sociedade civil
para construir subs{dios para o Plano de
Iluminacdo.

RECOMENDAQGES
Consultar normas ABNT e parametros
de iluminagdo urbana de outras regides,
como por exemplo da Companhia
Paranaense de Energia/COPEL ou da
Companhia Energética de Goias/CELG.

RESPONSAVEIS
SEMPLAN E SEMTTRAN

DOMINIO
GESTAO

Caderno Final (Anexo Unico)

ACOES

A2: Elaborar Plano de
lluminacdo Pablica

REQUISITOS MiNIMOS
 Atender as prioridades instituidas
pelas Zonas de Requalificagdo da
[luminag&o Publica-ZRIPs apresentadas
pelo PMMUC, Mapa da Estratégia 1;

 Fazer o mapeamento
georreferenciados dos trechos
desprovidos ou com provisdo
insuficiente de iluminacdo publica;

* Elencar prioridades a serem atendidas,
mantendo o enfoque em passagens,
travessias e intersegdes dado pelo
PMMUC.

« Compreender o carater das
interven¢des demandadas nas
diferentes pontes, passagens, travessias
eintersec¢@es e criar o Programa de
lluminag&o Publica.

RECOMENDAQGES
A disposicdo da posteagdo deve seguir
as orientagdes contidas no Plano de
Circulagdo Viaria.

RESPONSAVEIS
SEMPLAN, SEMTTRAN E SEMOSP

DOMINIO
PLANEJAMENTO

A3: Implantar Programa de
lluminacdo Pablica

REQUISITOS MINIMOS

* Regulamentar o programa por vias
institucionais;

* Mensurar e mobilizar recursos técnicos
e operacionais para a implantagdo do
programa;

« Verificar a possibilidade de capitagdo
de recursos para aimplementacdo do
Programa de Iluminagdo Publica, tal
como o Programa Nacional de lluminagdo
Eficiente (RELUZ);

* Implementar ou licitar servigos de
instalacdo de dispositivos de iluminagdo
publica.

RECOMENDAGOES

Verificar o calendario anual da
Elotrobras para verificar as datas de
chamamento publico para inscricao
na Chamada Publica Procel Reluz -
Iluminacdo Publica a LED.

RESPONSAVEIS
SEMPLAN, SEMTTRAN E SEMOSP

DOMINIO
INFRAESTRUTURA
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PROPOSTA

QUALIFICAGAO DA
ACESSIBILIDADE AOS
EQUIPAMENTOS
PUBLICOS

Objetivo: Executar agdes em
prol darequalificagdo das
condigBes de micro e macro
acessilidade aos equipamentos
publicos municipais, mediante o
est{mulo ao transporte ndo
motorizado - a pé e de bicicleta-,
a qualificagdo da integracdo
entre os modos de transporte, e a
provisdo de acessibilidade
universal ao sistema viario.

N{VEIS DE CUSTO

TEMPO @ @
O 0

MMM
N{VEIS DE BENEFICIOS

AMBIENTAL ﬂ
SOCIAL rmw Wﬂ' Wﬂ'

ECONOMICA

TECNICA

Al: Criar Plano de
Requalificacdo de Passeios
Publicos

REQUISITOS MINIMOS

« Avaliar as calcadas nas Areas com
Prioridade de Provis&do de Acessibilidade
Universal definidas pelo PMMUC,
através do Mapa da Estratégia 2;

* Definir diretrizes de intervengdo

em consonancia com as propostas
SV.01: Revis&do do Parametros do
Sistema Viario, SV.08: Qualificagdo da
Arborizacdo Urbana, SV.09: Qualificagdo
da lluminagdo Urbana e NM.04:
Regulamentacdo e Padronizagdo de
Calgadas;

* Regulamentar o plano por vias
institucionais;

« Estabelecer critérios de priorizagdo,
definir faseamento e implementar ou
contratar a execugdo das obras.

RECOMENDACOES

E importante levar em consideragdo a
adequagdo dos passeios aos diferentes
perfis e faixas etarias da populagao,
além de consultar os usuarios dos
equipamentos ao longo do processo.

RESPONSAVEIS
SEMPLAN E SEMTTRAN

DOMINIO
PLANEJAMENTO

A2: Regulamentar e fiscalizar
o uso de vagas publicas

e estimular modos ndo
motorizados

REQUISITOS MINIMOS

* Estabelecer normas especiais para o
estacionamento de veiculos em vagas
publicas proximas de equipamentos
publicos municipais e escolas
particulares;

* Priorizar a parada de ve{culos dos
transportes coletivo e escolar em
detrimento do transporte motorizado
individual;

* Regulamentar via Portaria 0 modelo de
controle fiscalizagdo do uso das vagas;

« Capacitar e elaborar instrumentos
de fiscalizagdo descentralizados para
monitoramento do uso das vagas.

RECOMENDACOES

E importante que a diminuig&o de
vagas de estacionamento no entorno
de escolas e equipamentos publico
venha acompanhada de incentivo ao
uso de alternativas ndo motorizadas
de transporte, a partir da instalagdo de
paraciclos e de informag&es sobre os
beneficios do modo a pé.

RESPONSAVEIS
SEMTTRAN

DOMINIO
GESTAO

A3: Qualificar a sinalizacgdo
horizontal e vertical

REQUISITOS MINIMOS

* Emdecorréncia da agdo A2, identificar
os trechos com demandas por
qualificacdo da sinalizagdo horizontal e
vertical;

« Consultar os usuarios dos
equipamentos sobre os principais
problemas de sinalizagdo;

* Instalar redutores de velocidade e
dispositivos de redugdo de velocidade;

* Instalar faixas elevadas para facilitar a
travessias de pedestres;

* Desenvolver projeto de sinalizagdo

de orientagdo, de alerta e de

regulamentacao;

 Implementar ou contratar a execugdo
da sinalizagao.

RECOMENDACOES

Aimplementagéo de Zonas de baixa
velocidade, assim como a realizagdo de
adaptagdes na geometria vidria, podem
contribuir para o aumento da seguranca
viaria no entorno de equipamento
publicos.

RESPONSAVEIS
SEMTTRAN

DOMINIO
INFRAESTRUTURA

Plano Municipal de Mobilidade Urbana de Cacoal - RO

A4: Fornecer prioridade aos
transporte coletivo ptblico no
uso da infraestrutura viaria

REQUISITOS MINIMOS

* Emarticulagdo comaagdo A2,
desenvolver mecanismos para a provisao
e priorizacdo do transporte coletivo, nas
Areas com Prioridade de Provis&o de
Acessibilidade Universal;

* Dispor Equipamentos de Apoio a
Circulacdo do Transporte Coletivo, com
atencdo a alocagdo propostano Mapa da
Estratégia 2, dentre estes;

1.Pontos de &nibus.

2.Estacionamentos para 6nibus fretados.

3.Sistemas de informagao para usuarios.

RECOMENDACOES

A consolidagdo de parcerias com
universidades e empresas que operam
servigos de transporte publico fretado
pode contribuir para a viabilizagao
financeira de oferta de estacionamentos
e pontos de parada.

RESPONSAVEIS
SEMPLAN E SEMTTRAN

DOMINIO
PLANEJAMENTO

TCURBES



TCURBES

Caderno Final (Anexo Unico)
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TCURBES



TCURBES

Caderno Final (Anexo Unico)

PARTE IV,
PROPOSTAS:
MODOS NAO

MOTORIZADOS

73



74

PROPOSTA

IMPLANTACAO DE
REDE PEDONAL

Objetivo: Incorporar equipamen-
tos, elementos e dispositivos
destinados aos usuarios do modo
apé, contemplando solugdes que
promovam condicdes adequadas
de seguranga, conforto e
seguridade aos usuarios deste
modo.

N(VEIS DE CUSTO

TEMPO @ @
ECONOMICA 9 e e
TECNICA Z Z I:I‘/ M

NIVEIS DE BENEFICIOS

0009
i oW

AMBIENTAL

SOCIAL

Al: Planejar Rotas com
Prioridade para Modos Nao
Motorizados (RPNM's)

REQUISITOS MINIMOS
* Desenvolver estudos e/ou orientar
analises para a implantagdo de Rede
Pedonal, levando em consideragéo os
seguintes aspectos:
1.Localizagdo das vagas de ensino e de
emprego.
2.Localizagdo de areas comerciais e
aglomerag@es de servigos;

3.Localizagdo de &reas de lazer e
recreagao.

4.Localizagdo das feiras urbanas;
5.Localizagdo de polos geradores de
viagem.

* Priorizar aimplantagdo de RPNM's
conectando as Zonas Prioritarias para
Modos Nao Motorizados (ZPNM's),
espacializadas no Mapa da Estratégia 1.

RECOMENDACOES

S3o referéncias para a execugdo da acdo:
Plano pedonal e ciclistico do Instituto de
Politicas de Transportes de Vitéria.

RESPONSAVEIS
SEMPLAN, SEMTTRAN E CIMU

DOMINIO
PLANEJAMENTO

A2: Implantar programa de
revitalizacdo dos passeios
publicos das ZPNM's e das
RPNM's

REQUISITOS MINIMOS

* Emarticulagdo com as propostas
SV.01: Revisdo do Parametros do
Sistema Viario Municipal, SV.08:
Qualificacdo da Arborizacdo Urbana,
SV.09: Qualificagdo da lluminagdo
Urbana, SV.10: Qualificagdo da
Acessibilidade aos Equipamentos
Piblicos e NM.04: Regulamentacdo e
Padronizacdo de Calcadas, requalificar
e implantar passeios acessiveis ZPNM's
e RPNM’s, ambas identificadas no Mapa
da Estratégia 1;1, enquanto as RPNM's

decorrem da implementagdo da agao Al.

RECOMENDA(,'OES
Articular o programa aos demais planos
e disposicdes legais vigentes.
Utilizar das informagdes coletadas nos
eventos participativos realizado na agdo
Al:Planejar Rotas com Prioridade para
Modos Nao Motorizados (RPNM's) para
subsidiar o processo de adequagdo.

RESPONSAVEIS

SEMPLAN, SEMTTRAN E SEMOSP

DOMINIO
INFRAESTRUTURA

ACOES

A3: Requalificar a sinalizacdo
horizontal e vertical de
travessias e cruzamentos

REQUISITOS MINIMOS

« Orientar intervengdes de adequagdo
da geometria vidria e da circulagdo
horizontal e vertical nas Intersecdes
Vidrias com Prioridade de Adequagao
enas Intersecdes de Integragdo do
Tecido Urbano, espacializadas no Mapa
da Estratégia 3, inseridas em ZPNM's e
RPNM's;

* Fazer inventario das deficiéncias
existentes em cada intersecdo;

* Elaborar estratégia para adequagéo
das intersecdes;
 Executar/contratar as obras de

requalificacdo da sinalizagdo horizontal
e vertical.

RECOMENDACGES
Aimplantacdo de elementos e
dispositivos deve considerar as
caracteristicas especificas dos
deslocamentos realizados a pé, sendo
assim é importante que estes tenham
dimensdes e condicdes técnicas
adequadas.

RESPONSAVEIS
SEMTTRAN

DOMINIO
INFRAESTRUTURA

Plano Municipal de Mobilidade Urbana de Cacoal - RO

A4: Implantar sistema de
informacdo ao pedestre

REQUISITOS MINIMOS

* Desenvolver sistema de informagao
voltado para a escala do pedestres,
considerando a implantagdo de:

1.Totens e placas de orientagdo com
informag0es sobre a localizagdo de
equipamentos publicos.

2.Placas cominformagdes sobre o nome
das vias e a numeracdo das quadras.

3.Painéis com informac@es sobre as
formas de acessibilidade com o sistema
de transporte coletivo, infraestrutura
cicloviaria, estacionamentos de 6nibus
fretados etc.

* Executar/ contratar a implantacdo do
sistema de comunicacdo e sinalizagdo;

* Monitorar a utilizagdo do novo sistema
e elaborar relatério de satisfacdo dos

usuarios.

RECOMENDACOES

0 acompanhamento e monitoramento
dos resultados do novo sistema é
importante tanto para validagdo das
solugdes implementadas, como para
gestdo e melhoria continuada do sistema
de informagges.

RESPONSAVEIS
SEMTTRAN

DOMINIO
INFRAESTRUTURA

TCURBES



TCURBES

PROPOSTA

IMPLANTACAO DE
REDE PEDONAL

Continuagao

AGOES

AS5: Instalar mobiliario nas
vias urbanas e em areas
verdes e de recreacdo

REQUISITOS MINIMOS

* Instalar mobilidrio urbano nas ZPNM's
e nas RPNM's, bem como em vias e areas
com grande atratividade do modo a pé ou
onde pretenda-se estimular atividade de
permanéncia;

* Regulamentar, via portaria, a
possibilidade de utilizacdo de vagas
publicas para ainstalagdo de Parklets
(Vaga Viva) em frente a bares,
restaurantes e comércios;

* Elencar fornecedores e licitar acompra
de mobiliario urbano;

* Monitorar a utilizagdo do novo
mobiliario e elaborar relatério de
satisfacdo dos usuarios.

RECOMENDAGOES

Ainstalacdo de Vagas Vivas e Parklets
podem ser feita em convénio com
empreendedores privados, tendo

em vistas que a instalagdo destas
contribui para a atratividade comercial
dos estabelecimentos. Parcerias com
universidades também podem contribuir
para a disseminacdo dessa alternativa.

RESPONSAVEIS
SEMPLAN E SEMTTRAN

DOMINIO
INFRAESTRUTURA

Caderno Final (Anexo Unico)
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PROPOSTA

IMPLANTACAO DE
REDE CICLOVIARIA

Objetivo: Implantar infraestru-
tura cicloviaria adequadaa
realizacdo de deslocamentos por
bicicleta, dotada de condi¢des de
seguranca, conectividade e
articulagdo adequada as
necessidades de deslocamento
da populagdo no municipio.

NIVEIS DE CUSTO

TEMPO @
0060

Mo
NfVEIS DE BENEF(CIOS

0000
SOCIAL wrm.l rﬂii' ,mm' ’i’iml

ECONOMICA

TECNICA

AMBIENTAL

Al: Planejar e implantar
infraestrutura cicloviaria
entre as ZPNM's e as RPNM's

REQUISITOS MINIMOS

* Planejar sistema de acessibilidade por
bicicleta, prioritariamente, utilizando-se
das RPNM's e conectando as ZPNM's;

* Emarticulagdo com a proposta SV.01:
Revisdo do Parametros do Sistema
Viario Municipal, definir quais tipos de
adequacdo serdo realizadas nas vias
para atendimento dos deslocamentos
por bicicleta;

« Elaborar faseamento que contemple
aexecucdo darede estrutural e darede
alimentadora, determinando prioridades
de implantacdo;

* |dentificar demandas adicionais as
identificadas pelo PMMUC, inclusive
pontuais, temporarias e prioritarias,
através da participagdo social.

RECOMENDAGGES
Consultar: Manual de planejamento
cicloviario. GEIPOT - (MTransportes),
Caderno de Referéncia para elaboragéo
de Plano de Mobilidade por Bicicleta nas
Cidades (MCidades), A bicicleta e as
cidades (IEMA), Urban Bikeway Design
Guide (NACTO) e Manual de Sinalizagao
Urbana Cicloviaria (CET).

RESPONSAVEIS
SEMTTRAN

DOMINIO
PLANEJAMENTO

A2: Disponibilizar
equipamentos de apoio a
circulacdo cicloviaria

REQUISITOS MINIMOS
* Implantar bicicletdrio e/ou paraciclos
e vestiarios com chuveiros, a depender
da demanda existente, em edificios
publicos;
* Instalar paraciclos em terminais
urbanos e pontos de &nibus, a fim de
viabilizar a intermodalidade da bicicleta
com outros modais;

* Incentivar a instalacdo bicicletario e/
ou paraciclos e vestiarios com chuveiros
em edificios de carater publico, mas de
propriedade privada.

RECOMENDAGOES

Definir, de acordo com a demanda, se
convém a instalacdo de paraciclo (curta
e média permanéncia) ou bicicletario
(longa permanéncia, fechado e provido
de zeladoria).

Dar preferéncia para modelos de
paraciclos que proporcionem facilidades
quanto a fixagdo da bicicleta.

RESPONSAVEIS
SEMPLAN E SEMTTRAN

DOMINIO
INFRAESTRUTURA

A3: Implantar rede cicloviaria
estrutural

REQUISITOS MINIMOS

* Detalhar pardmetros de projeto da
rede ciclovidria estrutural, j4 prevendo
os pontos de conexdo com arede
cicloviaria alimentadora;

* Elaborar/licitar projeto basico da
nova rede cicloviaria em atendimento as
diretrizes do PMMUC;

* Executar/contratar execugdo das
obras de implementacéo darede
ciclovidria;

* Monitorar e fiscalizar a execugdo das
obras;

* Medir resultados e elaborar relatério
de satisfacdo dos usuarios.

RECOMENDAGOES

Tendo em vista que arede estrutural sera
fundamental para a intermodalidade
dabicicleta com outros modais, bem
como para arealizagdo de médio e
grandes deslocamentos com bicicleta,

¢é fundamental que haja equipamentos

de apoio, iluminac&o e arborizagdo
associados a infraestrutura.

RESPONSAVEIS
SEMPLAN, SEMTTRAN E SUPEL

DOMINIO
INFRAESTRUTURA

Plano Municipal de Mobilidade Urbana de Cacoal - RO

A4: Implantar rede cicloviaria
capilar

REQUISITOS MINIMOS

* Detalhar pardmetros de projeto da
rede cicloviaria capilar;

* Elaborar/licitar projeto basico da
nova rede cicloviaria em atendimento as
diretrizes do PMMUC;

* Executar/contratar execugdo das
obras de implementacdo da rede
cicloviaria;

* Monitorar e fiscalizar a execucdo das
obras;

» Medir resultados e elaborar relatério
de satisfacdo dos usuarios.

RECOMENDAGOES

Arede capilar terd como principal
fungdo a melhoria das condicdes de
acessibilidade darede estrutural, de
modo que deve priorizar a provisdo de
infraestrutura cicloviaria em bairros com
média e alta densidade, escolas, polos
geradores de trafego e demais usos
estratégicos.

RESPONSAVEIS
SEMPLAN, SEMTTRAN E SUPEL

DOMINIO
INFRAESTRUTURA

TCURBES



PROPOSTA

IMPLANTACAO DE
SISTEMA DE
BICICLETAS
COMPARTILHADAS

Objetivo: Implantar sistema de
compartilhamento de bicicletas
integrado aos demais modos de
transporte, mediante a incorpo-
racdo de sistemas operacionais
e tarifarios vantajosos quando
comparados aos modos motor-
izados.

NIVEIS DE CUSTO

TEMPO CL) @
00606

MMM
N{VEIS DE BENEF(CIOS

2000
SOCIAL lmw m Wﬂ' m’w

ECONOMICA

TECNICA

AMBIENTAL

TCURBES

Al: Fazer o dimensionamento
da demanda potencial

REQUISITOS MINIMOS

* Aplicar pesquisa com a finalidade
de levantar subsidios para a
realizacdo de estudos de viabilidade
e desenvolvimento de modelos
operacionais:

1.Caracterizar o publico potencial, com
atencdo ao padrédo de renda, género e faixa
etéria.

2.Coletar informagdes que possam
orientar o desenvolvimento de modelos
aderentes as caracteristicas do publico
potencial;

3.Mapear os principais desejos de viagem
do publico entrevistado, com ateng&o aos
dados de origem e destino;

4 Verificar condigdes potenciais para a
realizacdo de intermodalidade; etc.

RECOMENDACOES

Nessa etapa é importante o
envolvimento da populagdo civile o
desenvolvimento de consultas publicas a
grupos de interesse.

RESPONSAVEIS
SEMPLAN E SEMTTRAN

DOMINIO
PLANEJAMENTO

Caderno Final (Anexo Unico)

A2: Desenhar modelo de
operacdo e de gestdo do
sistema

REQUISITOS MINIMOS

* Sistematizar os dados coletados
durante arealizagdo da acdo Al;

* Consultar dados sobre os modelos

de operacdo de sistemas de
compartilhamento de bicicleta em outras
cidades;

* Desenvolver modelos de empréstimo
direcionados para os deslocamentos
principais e para os deslocamentos de
lazer e recreacdo.

» Operar prototipos em carater
temporario para a viabilidade técnicae
financeira dos mesmos;

* Consultar a opinido publicas e os
funcionérios responséveis sobre a
operagdo teste;

RECOMENDACOES

Consultar o Guia de Planejamento de
Sistemas de Bicicletas Compartilhadas,
do ITDP;

Sistemas de Bicicleta Compartilhadas
em Belo Horizonte, Distrito Federal, Rio
de Janeiro e S&o Paulo.

RESPONSAVEIS
SEMPLAN, SEMTTRAN e SEMICT

DOMINIO
PLANEJAMENTO

ACOES

A3: Mapear parcerias e fontes
de recurso e/ou financiamento

REQUISITOS MINIMOS
* Estudar as possibilidades de abertura
de parcerias publico-privadas;
* |dentificar fundos e linhas de
financiamento de instituicGes nacionais
e internacionais voltadas para o subs{dio
de politicas de mobilidade urbana;

* |dentificar organizacdes privadas
e ndo governamentais destinadas ao
desenvolvimento do uso da bicicleta.

RECOMENDACOES

Parcerias com empresas, entidades
bancarias, indUstrias e demais formas
de atuacdo de entes privados podem
contribuir para a viabilizag&o financeira
dos servigos de compartilhamento.

RESPONSAVEIS

CIMU, SEMICT E SECRETARIA DA
FAZENDA

DOMINIO
PLANEJAMENTO

A4: Implementar o servico
de compartilhamento de
bicicletas

REQUISITOS MINIMOS
* Regulamentar o servico de
compartilhamento de bicicletas junto
aos drgéos competentes;
« Conceder ou operar 0s servigos de
compartilhamento de bicicleta segundo
o modelo de operagdo desenhado;
» Desenvolver mecanismos de
monitoramento, manutencdo e melhoria
continuada das condigdes de:
1.Uso da infraestrutura;
2.Atendimento da escala da demanda;
3.Articulagdo com demais modais;

4.Sustentabilidade financeira.

RECOMENDACOES

Para o gerenciamento continuado das
condigdes de usabilidade e operagdo
do sistema é imprescindivel a consulta
aos usuarios do mesmo, assim como
afuncionarios responsaveis pela sua
operagao e manutengdo.

RESPONSAVEIS
SEMPLAN E SEMTTRAN

DOMINIO
OPERAGAO

77
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PROPOSTA

REGULAMENTAGAO E
PADRONIZAGCAO DE
CALCADAS

Objetivo: Elaborar material de
apoio a adequacdo e a padroniza-
¢do de calcadas, destinado a
orientagao do processo de
construcdo, manutencdo e
adequacdo de passeios publicos,
além de regulamentar o papel de
cada ator neste processo,
visando a construcdo de a¢des de
enjamento social integrado.

NIVEIS DE CUSTO

TEMPO CL)
0000

MMM M
NIVEIS DE BENEFICIOS

2000
soon i fif i i

ECONOMICA

TECNICA

AMBIENTAL

Al: Criar Programa de
Revitalizacdo das calcadas

REQUISITOS MINIMOS

* Mapear a situagdo atual das calgadas
ao longo das vias estruturais e arteriais
e pré-dimensionar suas principais
demandas;

* Estruturar, por meio de convénio
entre a PMC e proprietarios privados,
Programa de Revitalizagdo das
Calcadas:, considerando:

1.Realizagao de parcerias com entidades,
tal como SESI para formagao de técnicos
calceteiros.

2.Revitalizagdo de trechos de calcadas
contiguos;

3.Criagdo de mecanismos de estimulo
financeiro para proprietarios vinculados
ao convénio;

» Formalizar os convénios via Portaria;

RECOMENDACGES
Programa Calcada Segura da Prefeitura
de S&o José dos Campos.
Parcerias sdo recomendaveis por
configurar um forte instrumento
de envolvimento da sociedade civil,
sobretudo quando incluem agentes
comunitarios que humanizam o processo.

RESPONSAVEIS
SEMPLAN, SEMTTRAN E SEMOSP

DOMINIO
PLANEJAMENTO

A2: Regulamentacdo dos
padrdes construtivos

REQUISITOS MiNIMOS

* Resgatar processos de trabalhos
antigos e tentativas de criagdo de
manuais similares;

« Definir pardmetros construtivos para a
implantagdo, manutengao e recuperagdo
de calgadas, incluindo defini¢des quanto
aos materiais;

* Respeitar os parametros e dimensdes
indicados pelo PD de Cacoal e pelo
PMMUC e legislacdo estadual e federal
cabivel;

* Definir prazos e san¢@es cabiveis

ao ndo cumprimento por parte dos
proprietérios;

» Regulamentar os padrdes via Decreto.

RECOMENDAGOES

Incluir pardmetros da Norma Brasileira
9050/2004 e Decreto Federal
5296/2004;

RESPONSAVEIS
GABINETE DO PREFEITO E CIMU

DOMINIO
GESTAO

ACOES

A3: Elaborar cartilha de
orientacao

REQUISITOS MINIMOS

¢ ACartilha deve conter:

1.Dimensionamentos minimos para faixa
de servigo, faixa livre e faixa de acesso, de
acordo com as normas de acessibilidade;

2 Diretrizes de construgdo e manutengdo
das calgadas.

3.Diretrizes sobre instalagdo de rampas e
piso podotatil.
4 Materiais indicados para calgada.

* Divulgar em meios de comunicagdo
e disponibilizar a cartilhaem
estabelecimentos comerciais, na
sede da Prefeitura e demais locais de
visibilidade;

* Produzir o contetido com
linguagem cidad3, isto &, facilitada

e desburocratizada para ampliar a
acessibilidade do contetido.

RECOMENDAGOES

Consultar o Guia para Mobilidade
Acessivel em Vias Publicas (Prefeitura
de S&o Paulo - SP), Guia de Calgadas
(Prefeitura de Blumenau - SC), Projeto
Calcada Cidada (Prefeitura de Vitoria
- ES), Guia de Calgada (Prefeitura de
Jundial - SP) dentre outros.

RESPONSAVEIS
SEMPLAN, SEMTTRAN E SEMOSP

DOMINIO
PLANEJAMENTO

Plano Municipal de Mobilidade Urbana de Cacoal - RO

A4: Implementar
instrumentos de fiscalizacdo e
monitoramento

REQUISITOS MINIMOS

* Estabelecer metas paraa
requalificagdo de areas e trechos com
base no faseamento estabelecido no
Programa de Revitalizagdo de Calcadas;
» Desenvolver mecanismos de
monitoramento e melhoria continuada
das condicdes de:

1.Manutencgo e zeladoria.

2. Qualidade e durabilidade do material
empregado.

3.Atendimento a demanda.

4.Adequacdo ao manual de padronizacdo
das calgadas.

* Coletar informacGes para
aperfeigoamento do programa.

RECOMENDAGOES

E importante medir a evolugéo de locais
criticos e criar canal para divulgacdo

de bons exemplos de execugdo para
proprietarios inadimplentes, com o
intuito de informar e incentivar, e ndo
apenas punir;

RESPONSAVEIS
SEMPLAN E SEMTTRAN

DOMINIO
OPERACAO

TCURBES



TCURBES

PROPOSTA

REALIZACAO DE
PROGRAMAS
EDUCATIVOS

Objetivo: Realizar programas de
fomento ao uso dos modos ndo
motorizados nos deslocamentos
principais, em parceria com
escolas, niicleos educacionais,
empresas e outros possiveis
parceiros, a fim de estimular o
uso de modos ndo motorizados
nos deslocamentos principais.

NI{VEIS DE CUSTO

o OO O O
000

TECNICA M Z Z g
NI(VEIS DE BENEFICIOS

20009
oon iy fip 1§

ECONOMICA

AMBIENTAL

Al: Adequar e ampliar o
Programa Educacional Transito
Seguro (PETS)

REQUISITOS MINIMOS

* Desenvolver pesquisa de avaliagdo do
andamento do Programa PETS a fim de
dimensionar o seu resultado;

* Revisar a cartilha de apoio as
atividades desenvolvidas pelo Programa,
a fim de torna-la mais acessivel e
atrativa;

¢ |dentificar pontos de melhoria e
complementagdo do Programa, assim
como potenciais de expansdo do mesmo;

* Tracar diretrizes e plano de acdo de
melhoria do Programa, j4 em andamento;

* Entrar emdialogo com as escolas
ainda ndo contempladas pelo Programa
e desenvolver plano de agdo para
implementagdo do mesmo.

RECOMENDACOES

Ao longo do processo de avaliagdo

dos resultados do Programa PETS é
importante a consulta aos profissionais
responsaveis pela sua implementacao,
aos diretores das escolas, aos
professores, e principalmente aos alunos
assistidos.

RESPONSAVEIS
SEMTTRAN

DOMINIO
PLANEJAMENTO

Caderno Final (Anexo Unico)

A2: Veicular campanhas de
educacdo e satde voltadas ao
estimulo do transporte ativo

REQUISITOS MINIMOS

* Desenvolver parcerias com
escolas publicas e privadas e outros
equipamentos publicos de educagao
municipais para conscientizagdo dos
mun({cipes sobre os beneficios dos
modais de transporte ativo;

« Desenvolver parcerias com postos de
satde e demais equipamentos publicos
de satide municipais para estimulo e
divulgacdo dos modais ativos como
alternativa para melhoria da qualidade
de vida;

» Desenvolver tanto campanhas
publicitarias, como também palestras
informativas, oficinas, eventos de lazer
e recreagdo que introduzam e informem
sobre mobilidade ativa para a populag&o.

RECOMENDACOES

0 trabalho de estimulo ao uso dos
modais ativos deve ser voltado para os
diferentes perfis da populagdo, de forma
adesenvolver uma cultura dos modais
ativos. O trabalho de divulgagdo desses
modais deve incluir tanto a divulgagdo
de seus beneficios, como também
informacdes para facilitagdo do uso.

RESPONSAVEIS
SEMTTRAN E SEMUSA

DOMINIO
COMPORTAMENTO

A3: Fornecer contrapartidas
para usuarios de modos ativos

REQUISITOS MiNIMOS

* Desenvolver parcerias junto aos
o6rgdos publicos para conscientizagdo
sobre os beneficios de ter funcionarios
usuarios de modais ativos e estimulo a
criagdo de programas de bonificagdo dos

mesmos;

* Notificar empreendimentos existentes
sobre os beneficios da oferta de
paraciclos e de equipamentos de apoio,
como vestiarios e chuveiros;

* Desenvolver programas de instrugdo
da populagdo quanto ao uso da bicicleta
e/ourealizar parcerias com organizagdes
que atuam no estimulo ao uso da
bicicleta.

RECOMENDACOES

Consultar Programa Ciclo Parana e
Programa Bike Anjo.

RESPONSAVEIS
GABINETE DO PREFEITO E SEMAD

DOMINIO
COMPORTAMENTO

A4: Difundir atividades de
colaboracgdo para estimulo aos
modos n3do motorizados

REQUISITOS MiNIMOS
* Estimular a criagdo de grupos de
caminhada a pé em instituicdes de
ensino fundamental, médio e superior,
assim como em industrias e empresas:
1.Programa de caminhadas colaborativas.

2.Programa dia a pé paraaescola.

3.Programa de caminhada para o trabalho.

* Disponibilizar agentes e voluntarios
em parques e ruas de lazer para ensinar
interessadas (0s) a andar de bicicleta.

RECOMENDACOES

Aplicativos podem estimular caronas
solidarias a pé, tal como o desenvolvido
pela cidade de Uberlandia - SP: Bora
Junto.

RESPONSAVEIS
EM DESENVOLVIMENTO

DOMINIO
COMPORTAMENTO
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TCURBES

Caderno Final (Anexo Unico)

PARTE IV.
PROPOSTAS:
TRANSPORTE

PUBLICO

81
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PROPOSTA

ESTRUTURACAO DO
SISTEMA DE
TRANSPORTE
COLETIVO MUNICIPAL

Objetivo: Planejar arede de
onibus e especificar linhas e
servicos, de acordo com a
consolidacdo e a detecgao de
novas demandas de desloca-
mento, de forma colaborativa e
participativa, visando a qualifica-
cdo progressiva do sistema em
implantagdo.

NIVEIS DE CUSTO

TEMPO @@@@
006060

ME M

NIVEIS DE BENEFICIOS

20
SOCIAL Wm m rﬂw m

ECONOMICA

TECNICA

AMBIENTAL

A1: Criar banco de dados
quantitativos e qualitativos do
transporte coletivo

REQUISITOS MINIMOS
* Levantar/sistematizar dados da atual
operagao dos servigos de transporte
publico:
1.Linhas existentes.
2.Numero de partidas por itinerario.

3. Dados de embarque e desembarque de
usuarios.

4.Dados de catraca e de lotacdo dos
vefculos.

5.Indice de passageiros por quilémetro.

6.Dentre outros necessarios a apliacacdo
dos indices indicados no PMMUC.

* Padronizar formas de armazenamento
dos dados coletados;

* Capacitar e estimular operadores dos
veiculos (motoristas e cobradores) para
fornecerem informagdes pertinentes a
melhoraria do STCM.

RECOMENDACOES

E importante a atualizagdo periédica dos
dados (semanal) ou o uso de tecnologias
de monitoramento, tal como GPS.

RESPONSAVEIS
SEMTTRAN E SEMAD

DOMINIO
OPERAGAO

A2: Aplicar os indicadores do
PMMUC

REQUISITOS MINIMOS

* Aplicar os Indicadores de Eficiéncia do
Servicos e Indicadores de Impacto Sobre
o0 Usuario, conforme as Orientagdes para
a Estruturagdo do Sistema Publico de
Transporte Coletivo;

« Analisar os dados coletados, tendo
como base os indices do PMMUC, e
estruturar uma série historica;

« Estudar a eficiéncia do sistema
em operagdo e criar subsidios para a
realizagdo de planos e projetos;

RECOMENDACOES

E importante que n3o haja alteracdo

nas metodologias, no entanto outras
metodologias podem ser incorporados
no decorrer da consolidagdo desta agdo.

RESPONSAVEIS
SEMTTRAN

DOMINIO
PLANEJAMENTO

A3: Realizar o Plano de Rede
de Transporte Publico

REQUISITOS MiNIMOS

* Fazer o Plano de Rede de T.P, com
base nas informacdes geradas pelo
indicadores e pelos dados espaciais
indicados no Mapa da Estratégia 2,

na forma de Areas com Prioridade de
Provisdo de Acessibilidade e Localizacdo
Estratégica para Equipamentos do
Transporte Coletivo e demais subsidios
do PMMUC, que deve ser composto por:
1.Projetode Redede T.P.

2 Distribuicdo de frequéncias.
3.Programagao horéria.

4.Programacao da frota.

5.Programacao da tripulagdo.

 Conceber fundamentagdo tedrica para
a realizagdo de Estudos de Impacto
Pés-Ocupacdo.

RECOMENDACOES

Detectar demandas atuais e futuras,

a fim de estruturar critérios para a
estruturacdo do sistema, sobretudo
associados ao desenvolvimento urbano;
Prever a adog&o de novas tecnologias
veiculares e energeéticas.

RESPONSAVEIS
SEMTTRAN E SEMPLAN

DOMINIO
PLANEJAMENTO

Plano Municipal de Mobilidade Urbana de Cacoal - RO

A4: Executar o Projeto de Rede
de Transporte Publico

REQUISITOS MINIMOS
* Elaborar os seguintes projetos:
1.Projetode Redede T.P.
2.Projeto Construtivo.

3.Projeto de Integracdo Modal.

* Executar/contratar execucdo dos
projetos previstos;

* Monitorar e fiscalizar a execucdo
projetos;

» Monitorar e avaliar os {ndices
decorrentes da nova operag&o;

RECOMENDACOES

E fundamental que os planos elaborados
e executados tenham aderéncia com
arealidade de local. Por exemplo, é
interessante que o tipo de paradas
utilizado permita sua realocagao
conforme demandas.

RESPONSAVEIS
SEMTTRAN, SEMOSP E SEMPLAN

DOMINIO
INFRAESTRUTURA

TCURBES



PROPOSTA

ESTRUTURACAO DO
SISTEMA DE
TRANSPORTE
COLETIVO MUNICIPAL

Continuagao

A5: Promover o uso do
transporte publico coletivo

REQUISITOS MINIMOS

* Desenvolver campanhas, palestras
informativas e oficinas sobre os
beneficios do transporte coletivo;

* Incentivar o fornecimento de vale-
transporte para os funcionarios de
empresas e instituicdes;

 Permitir que, no periodo noturno,
mulheres, idosos e deficientes desgam
fora dos locais de parada oficiais ;

* Incentivar a promogdo de tarifa
reduzida nos horarios de baixa utilizagdo
dos servigos de transporte coletivo;

« Criar taxacdo progressiva sobre a
operagdo dos servicos de mototaxi,
destinada ao subsidio da ampliagdo da
rede de transporte coletivo.

RECOMENDACOES

O trabalho de estimulo ao uso do
transporte coletivo deve ser voltado
para os diferentes perfis da populagéo,
de forma a desenvolver uma cultura dos
modais ativos.

As receitas geradas pela taxagdo dos
servicos de transporte coletivo devem
ser direcionadas ao TP.

RESPONSAVEIS

GABINETE DO PREFEITO, SEMTTRAN E
ASSESSORIA DE COMUNICAGCAQ

DOMINIO
COMPORTAMENTO

TCURBES Caderno Final (Anexo Unico)

ACOES

A6: Mapear fontes de receita
extratarifaria

REQUISITOS MiNIMOS
* Estudar as possibilidades de abertura
de parcerias publico-privadas;
* |dentificar fundos e linhas de
financiamento de instituicGes nacionais
e internacionais voltadas para o subs{dio
de politicas de mobilidade urbana;

* |dentificar organizacdes privadas
destinadas ao desenvolvimento do uso
do transporte coletivo;

* Estudar possiveis fontes de receita
adicional ao transporte publico coletivo,
por exemplo proveniente de publicidade.

RECOMENDACOES

Verificar a possibilidade de inscri¢do no
Programa Pré Transporte (Caixa);

Tentar capitar recursos via Fundo para
Infraestrutura de Transporte e Habitagdo
-FITHA.

RESPONSAVEIS

GABINETE DO PREFEITO, SEMTTRAN E
SECRETARIA DA FAZENDA

DOMINIO
GESTAO
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PROPOSTA

INTEGRACAO FiSICA DA
OPERACAO DO
TRANSPORTE
COLETIVO

Objetivo: Promover condi¢des
adequadas de integracdo fisica
entre o sistema municipal,
intermunicipal e demais meios de
transporte coletivo, visando a
implementacdo de melhorias nas
condicBes de acessibilidade,
seguranca, conforto e integragao
modal.

N{VEIS DE CUSTO

TEMPO @ CL)
ECONOMICA 9

MMM
N{VEIS DE BENEFICIOS

AMBIENTAL ﬂ
SOCIAL Wﬂ' ’ﬂ‘ﬁ’n‘ Wﬂ‘ 'ﬂwﬂ'

TECNICA

A1: Qualificar as condicdes de
infraestrutura dos terminais
municipais e intermunicipais

REQUISITOS MiNIMOS

* Detalhar a demanda por melhoria

das condigdes de infraestrutura dos
terminais municipais e intermunicipais;
* Elaborar/licitar projeto de melhoria da
infraestrutura dos terminais;

* Prever projeto de comunicagdo visual
que facilite a conexdo entre modais e o
translado entre linhas de 6nibus;

* Qualificar a infraestrutura de suporte
aos usuarios e funcionarios das linhas
de 6nibus;

* Qualificar a insergdo urbana do
terminal na escala humana da cidade;

* Gerenciar e fiscalizar a execugdo das
obras;

* Medirresultados e manter a
infraestrutura.

RECOMENDACGES
Ater para a adogdo de solugdes
projetuais que minimizem trabalhos e
gastos de manutencdo. Readequar os
contratos de limpeza e manutencdo dos
terminais reformados.
Ater as exigéncias projetuais previstas
nas normas ABNT 9050.

RESPONSAVEIS
SEMTTRAN E SEMAD

DOMINIO
INFRAESTRUTURA

A2: Instalar pontos de
integracdo entre o transporte
coletivo publico e privado

REQUISITOS MiNIMOS

« Levantar dados sobre as linhas de
transporte coletivo privado;

* Emarticulagdo com a proposta TP01:
Estruturacdo do Sistema de Transporte
Coletivo, mapear principais pontos de
conexdo entre o novo sistema e as linhas
privadas mapeadas;

* Consultar os usuarios de linhas
publicas e privadas acerca dos principais
pontos de translado, assim como da
satisfagdo com os mesmos;

« |dentificar pontos criticos a serem
qualificados ou reformados;

* Elaborar plano de agdo para projeto,
execugdo e monitoramento das obras.

RECOMENDACOES

Assim como nas demais infraestruturas
darede de transporte coletivo, é
importante monitorar continuamente a
demanda e uso dessas linhas, a fim de se
validar periodicamente a localizagdo e a
qualidade dos pontos de integragao.

RESPONSAVEIS
SEMTTRAN E SEMAD

DOMINIO
INFRAESTRUTURA

A3: Qualificar a integracdo
entre o transporte coletivo
urbano, rural e rodoviario

REQUISITOS MINIMOS

* Instalar pontos de integragdo entre o
transporte urbano e rural na Rodoviaria
do Colono, e entre o transporte urbano e
rodoviario na Rodoviario de Cacoal;

* Fazer reformas nas rodoviarias, a fim
de melhorar as condig@es de conforto,
acesso a informacdo e atendimento aos

usuarios;

* Criar sistema de informagdes
turisticas nas rodovidrias, com o intuito
de orientar visitantes;

 Permitir que os 6nibus rurais e
rodoviarios, em perimetro urbano,
facam uso das paradas do servigos de
transporte publico coletivo urbano.

RECOMENDACOES

Tendo em vista a fungdo de polo
regional exercida pelo distrito de
Cacoal, é fundamental que os locais

de conexdo e articulagdo dos servigos
de transporte publico coletivos sejam
qualificados e vistos como estratégicos
para a dindmicas social e econémica do
munic{pio.

RESPONSAVEIS
SEMTTRAN E SEMAD

DOMINIO
INFRAESTRUTURA

Plano Municipal de Mobilidade Urbana de Cacoal - RO

A4: Induzir a operacdo
integrada entre os servigos

REQUISITOS MINIMOS

* Criar sistemas integrados de tarifacdo
a partir da incorporacdo de bilhetes,

de papel ou eletrdnicos, de integragdo
intermodal;

* Estruturar os servigos de mototaxi, de
forma que estes sejam complementares
aos servicos de transporte publico
coletivo; e

* Cobrar ainstalagdo e o uso correto de
taximetros e estimular o uso coletivo
dos veiculos a taxas reduzidas.

RECOMENDACOES

O uso coletivo de taxis pode ser uma
alternativa a escassez da oferta de
servicos de transporte coletivo, bem
como para o atendimento de reas com
baixa densidade populacional.

Consultar informag@es sobre os servigos
de taxi coletivo que operam na cidade de
Santiago - Chile.

RESPONSAVEIS
SEMTTRAN

DOMINIO
OPERAGAO

TCURBES



PROPOSTA

INCORPORACAO DE
INSTRUMENTOS DE
GESTAO E DE
MONITORAMENTO

Objetivo: Ampliar a capacidade
de planejamento e gestdo
municipal do transporte publico
coletivo, com a implementagao
de instrumentos de monitora-
mento e fiscalizacdo atrelados a
aplicacdo de indicadores de
avaliacdo de niveis de servico.

NIVEIS DE CUSTO

TEMPO @ @
ECONOMICA 9 e
TECNICA g

NIVEIS DE BENEFICIOS

AMBIENTAL ” ﬁ
SOCIAL rmw lnm m Wﬂ‘

Al: Formalizar diretrizes,
padrdes e metas de nivel de
servico e atendimento

REQUISITOS MINIMOS

* Estabelecer pardmetros de qualidade,
crescimento e eficiéncia das linhas

de 6nibus, utilizando das informagdes
geradas pelos Indicadores de Impacto
Sobre o Usuario;

» Comunicar os prestadores de servico
acerca das novas metas de desempenho;

* Definir padrdes de conforto ambiental,
acessibilidade, seguridade, usabilidade,
eficiéncia, limpeza, manutenc&o, entre
outros critérios que sejam destacados
nas consultas.

RECOMENDACOES

Consultar diretrizes, padrdes e metas

de nivel de servico do transporte publico
coletivo municipal, junto a outras cidades
do Brasil e do mundo, como o indice de
Qualidade do Transporte (IQT), adotado
pela SPTrans. E importante a revisdo
periddica dos critérios e métricas
adotadas.

RESPONSAVEIS
SEMTTRAN

DOMINIO
PLANEJAMENTO

TCURBES Caderno Final (Anexo Unico)

ACOES

A2: Criar canais de
comunicacdo com os usuarios
do sistema - SAC

REQUISITOS MINIMOS

* Desenvolver meios de comunicagdo
direta com os usuarios do sistema de
transporte coletivo;

* Os canais de comunicagdo devem estar
preparados tanto para a informagdo da
populagdo quanto ao uso darede, assim
como para o recebimento de sugestdes
de melhoria;

+ Eimprescindivel o desenvolvimento
de um servico de atendimento ao usuério
bem preparado e de facil utilizacdo pelos
diferentes perfis da populagdo;

* Desenvolver um sistema

de recebimento, filtragem e
encaminhamento das sugestdes feitas
de forma a dar andamento efetivo as
ligagBes.

RECOMENDACOES

Einteressante a elaboracdo de relatérios
acerca do nimero e de carater das
solicitacBes feitas que foram atendidas
ou encaminhadas, a fim de se garantir a
credibilidade dos canais de comunicacg&o.

RESPONSAVEIS
SEMTTRAN

DOMINIO
GESTAO

A3: Capacitar os profissionais
que atuam na operacdo dos
sistemas

REQUISITOS MINIMOS

* Desenvolver cursos de formagao

dos funcionarios do sistema, a fim

de melhorar a relagdo destes com os
usuarios e a convivéncia no transito com
outros modais;

* Elaborar consultas aos funcionarios
acerca das principais dificuldades
enfrentadas na operacdo do sistema;

* Mapear continuamente possibilidades
de avango e desenvolvimento do sistema
de operacéo implementado;

* Estabelecer estratégia de recebimento
de sugestdes de melhoria em relagdo ao
préprio sistema de operacao.

RECOMENDACOES

Consultar informagdes sobre o Programa
Motorista V4 de Boa (Prefeitura de
Salvador - BA).

RESPONSAVEIS
SEMTTRAN

DOMINIO
OPERAGAO

85
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PROPOSTA

IMPLEMENTACAO DE
SISTEMA DE
INFORMACAO
INTEGRADO

Objetivo: Dotar os equipamentos
de apoio a circulagdo de 6nibus,
tais como pontos de &nibus e
terminais rodoviarios, de painéis
com informacdo sobre os
itinerarios das linhas de
transporte coletivo municipal e
intermunicipal.

N(VEIS DE CUSTO

TEMPO @@@@
0060

TECNICA Z Z g Z

NIVEIS DE BENEFICIOS

20
SOCIAL lmm w‘w W Wﬁ'

ECONOMICA

AMBIENTAL

Al: Elaborar projeto de
comunicagdo visual

REQUISITOS MINIMOS

* Elaborar/licitar projeto de placas,
materiais gréficos, painéis digitais,
entre outros elementos de divulgagdo e
orientacdo do uso do sistema, contendo
as seguintes informacgdes:

1.Dados sobre o itinerario das linhas
do transporte coletivo municipal e
intermunicipal;

2.Informac&o sobre as linhas que
passam em cada ponto de embarque e
desembarque do transporte coletivo;

3.Informacao sobre as condices
de integracdo aos demais meios de
transporte publico.

RECOMENDAGOES
E importante que os mapas informacdes
também tenham informac@es sobre
como usar o sistema de transporte
coletivo para acessar equipamentos e
locais de interesse publico.

RESPONSAVEIS
SEMTTRAN,

DOMINIO
PLANEJAMENTO

ACOES

A2: Disponibilizar informacao
sobre os itinerarios

REQUISITOS MiNIMOS

* Anexar painéis informativos em todos
os pontos de embarque e desembarque
do transporte coletivo;

* Implantar painéis digitais informativos
no Terminal Rodovidrio Dr. Acilio Candido
Ventura, sobre a operagdo municipal,
intermunicipal e interestadual;

* Situar totens contendo informagdes
sobre os principais pontos de acesso ao
sistema de integragdo modal em pontos
turistico e polos de atracdo;

* Disponibilizar informagdes no site da
Prefeitura Municipal.

RECOMENDACGES
0 uso de aplicativos também pode
auxiliar o acesso a informagdes sobre
aoperacdo do transporte coletivo,
portanto é indicado a incorporacdo deste
quando possivel.

RESPONSAVEIS
SEMTTRAN E ASSESSORIA DE
COMUNICAGAQ

DOMINIO
OPERAGAO

A3: Criar canais de
comunicacdo para otimizar
arelacdo entre ofertae
demanda

REQUISITOS MiNIMOS

* Verificar a viabilidade econémica e
financeira de implementacdo de sistema
de aplicagdo que gere informacdes
georreferenciadas em tempo real,
considerando a disposicdo dos seguintes
recursos:

1. Sistema de GPS nos &nibus do sistema
municipal;

2. Banco de informac@es integrado,
conforme a propostana agdo Al:

Criar banco de dados quantitativos do

transporte coletivo, da proposta TP.01;

3. Disponibilizar informagdes sobre a
localizagdo dos 6nibus aos usuarios.

RECOMENDACﬁES
A disponibilizacdo de Wi-Fi em paradas
estratégicas e terminais urbanos pode
facilitar o acesso dos usuarios aos dados
disponibilizados.

RESPONSAVEIS
SEMTTRAN

DOMINIO
GESTAO

Plano Municipal de Mobilidade Urbana de Cacoal - RO
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PARTE IV.
PROPOSTAS:
TRANSPORTE DE

CARGA

89
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PROPOSTA

INSTALACAO DE
ENTREPOSTOS DE
CARGA E DESCARGA

Objetivo: Estudar e viabilizar a
implantacdo de locais adequados
para as atividades de carga e
descarga destinadas ao
transbordo de carga de
caminhdes de grande e medio
porte para veiculos urbanos de
carga (VUC's).

N{VEIS DE CUSTO

TEMPO @CL)CL)@
00060

MEMM
N{VEIS DE BENEF(CIOS

200
SOCIAL Wﬂ' WW WW mw

ECONOMICA

TECNICA

AMBIENTAL

A1l: Mapear terrenos para
instalacdo de entrepostos de
carga e descarga

REQUISITOS MiNIMOS

« |dentificar terrenos publicos

que possam ser utilizados para a
instalacdo de entrepostos, levando em
consideragdo os seguintes aspectos:

1. Facilidade de acesso as rodovias BR-
364, BR-383 e BR-486;

2. Proximidade com industrias e centros
de distribui¢do de mercadorias;

3.Distanciamento em relagdo as areas de
predominancia residencial e demais usos

conflituosos.

« Definir, em conjunto com as empresas
atuantes no municipio, diretrizes e
parametros a serem atendidos;

* Fazer estudo de viabilidade técnica,
operacional e financeira dos terrenos e
dos projetos.

RECOMENDACOES

Durante arealizagdo desta acdo é
recomendado que a PMC mantenha
dialogo ativo com as empresas que
atuam no municipio e naregido de
inser¢do da cidade.

RESPONSAVEIS
SEMTTRAN

DOMINIO
PLANEJAMENTO

A2: Desenhar modelo de
operacdo e gestdo dos
entrepostos

REQUISITOS MiNIMOS

* Estudar em conjunto com as principais
industrias situadas no perimetro
municipal suas dindmicas de carga

e descarga e esbogar um modelo de
operagdo factivel;

* Estruturar um protdtipo para ser
operado durante um determinado
periodo de tempo, sujeito a
reformulacdes;

* Consultar a opinido publicas e os
funcionérios responsaveis sobre a
operagao teste;

* Fazer estudos de viabilidade financeira
da operacdo.

RECOMENDACOES

Consultar outros municipios e seus
modelos de operacdo e de gestdo de
entrepostos de carga e descarga.

RESPONSAVEIS

SEMTTRAN E ASSESSORIA DE
COMUNICACAO

DOMINIO
PLANEJAMENTO

A3: Realizar parcerias com
as empresas envolvidas para
construcdo da infraestrutura

REQUISITOS MINIMOS

* Conscientizar os interlocutores das
industrias locais acerca da importancia
e dos beneficios de se implementar a
infraestrutura de carga e descarga;

* Desenhar modelos de concessdo
que considerem a destinagdo de
investimentos privados para a

construgdo da infraestrutura necessaria;

* Licitar, tendo como referéncia o
modelo desenhado, a concess&o
de utilizagdo dos terrenos para a
implantagdo da infraestruturae
operagdo de atividades de carga e
descarga e de transicdo de grandes
cargas para veiculos menores.

RECOMENDACOES

E recomendado que o tempo de
concessdo seja atrelado aos estudos de
viabilidade econdmica desenvolvidos.

RESPONSAVEIS
SEMTTRAN

DOMINIO
GESTAO

Plano Municipal de Mobilidade Urbana de Cacoal - RO

A4: Fiscalizar as operacdes de
descarga e carga

REQUISITOS MINIMOS
* Designar equipe técnica para
assisténcia, suporte e orientacdo dos
funcionarios das industrias quanto a
utilizagdo dos entrepostos;
« Capacitar profissionais na fiscalizagao
da utilizagdo dos entrepostos;
* Implementar infraestrutura de suporte
as atividades de fiscalizagdo em campo.

RECOMENDACOES

E importante a instrucdo das centrais
de atendimento acerca do uso dos
entrepostos de carga e descarga, ou
estruturagdo de demais formas de
esclarecimento e envio de duvidas por
parte da populagéo.

RESPONSAVEIS
SEMTTRAN

DOMINIO
OPERAGAQ

TCURBES



TCURBES

PROPOSTA

EXPANSAO DA
RESTRICAO AO
TRANSPORTE DE
CARGAS

Objetivo: Aplicar as medidas de
gestdo do transporte de cargas e
ampliar sua area de abrangéncia,
a fim de minimizar o impacto da
circulagdo de caminhdes na
infraestrutura e no meio
ambiente urbano do municipio.

NIVEIS DE CUSTO

TEMPO C) CL) CL) C)
ECONOMICA e 9

TECNICA g Z Z M
N(VEIS DE BENEF(CIOS

AMBIENTAL ﬁ ¢ ¢
SOCIAL ’Wﬂ‘ W lmliw m

Al: Sinalizar os locais onde
vigora a restricdo de carga

REQUISITOS MINIMOS

« Elaborar projeto da sinalizagdo dos
locais com restricdo de carga;

* Levar em consideragdo a importancia
de se identificar, de forma rapida e facil,
os locais restritos, mesmo em situacdes
onde o motorista ndo possua 0o mapa da
cidade em méos;

* O projeto de sinalizagdo deve ndo
apenas apontar arestrigdo, como
também sugerir rotas alternativas de
forma a minimizar infragdes;

* Implantar sinalizagdo.

RECOMENDACOES

Elaborar projeto de sinalizagdo dos
locais restritos em articulagdo com
os demais projetos de sinalizacdo das
infraestruturas virias.

RESPONSAVEIS
SEMTTRAN

DOMINIO
INFRAESTRUTURA

Caderno Final (Anexo Unico)

ACOES

A2: Criar instrumentos legais
para as restricoes, para o
monitoramento e paraa
fiscalizacdo

REQUISITOS MiNIMOS
* Designar equipe técnica para
assisténcia, suporte e orientacdo dos
motoristas das industrias quanto aos
locais restritos;

» Capacitar profissionais de campo na
fiscalizagdo das rotas de transporte de
cargas;

* Prever a alocagdo de funcionarios nas
principais zonas de conflito;

* Implementar infraestrutura de suporte
as atividades de fiscalizagdo em campo;
* Estruturar canal de envio de dentncias
acerca do ndo cumprimento das
restrigdes.

RECOMENDACOES

E importante a instrucdo das centrais de
atendimento acerca dos locais restritos,
ou a estruturagdo de demais formas de
esclarecimento e de envio de dividas por
parte da populagéo.

RESPONSAVEIS
SEMTTRAN

DOMINIO
GESTAO

A3: Expandir a drea de
restricdo ao transporte de
carga

REQUISITOS MINIMOS

* |dentificar os pontos de maiores
danos, ambientais e de infraestrutura,
em decorréncia do transporte de carga;

* Em decorréncia da experiéncia de
operacdo do novo modelo de carga e
descarga, identificar dreas potenciais
para expans&o da restri¢do ao
transporte de carga;

* Levar em consideragdo, na delimitagdo
da area de restrigdo, a minimizagao

de perdas financeiras e produtivas

na realizagdo dos deslocamentos e
processos de carga e descarga.

RECOMENDACOES

Regulamentar a area de restrigdo ao
transporte de carga em dialogo com as
industrias atuantes no municipio.

RESPONSAVEIS
SEMTTRAN E SEMPLAN

DOMINIO
GESTAO
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PARTE IV.
PROPOSTAS:
ESTRUTURA

INSTITUCIONAL

93



PROPOSTA

CAPACITACAOE
ORGANIZACAO
INSTITUCIONAL

Objetivo: Fortalecer a equipe
técnica municipal responsavel
por gerir, planejar e regulamentar
os sistemas de mobilidade, por
meio da capacitagdo do corpo
técnico ou por contratacdo de
pessoal qualificado para atuacdo
naimplementacdo das acdes e
politicas previstas.

N(VEIS DE CUSTO

TEMPO @@@@
0000

MMM M
NIVEIS DE BENEFICIOS

0000
SOCIAL rﬁm‘ wrm,l 'ﬂﬁ m

ECONOMICA

TECNICA

AMBIENTAL

94

Al: Realizar oficinas tematicas
para o reconhecimento do
PMMUC

REQUISITOS MiNIMOS

« Apresentar o Plano de Mobilidade do
municipio para os técnicos da Prefeitura,
através de seminarios;

» Recolher a percepgdes dos técnicos
quanto ao contetido exposto e levantar
possiveis desafios para a implementagdo
do PMMUG,

 Engajar os técnicos sobre as
Estratégias, Propostas e Acdes, e
comprometé-los com o cumprimento do

Cronograma das Estratégias;

« Informar as secretarias sobre quais
acdes serdo responsaveis e estruturar
cronogramas internos.

RECOMENDACOES

E importante que, na ocasi&o da
execugdo desta acdo, o CIMU j4 esteja
estrutura, em cargos e fun¢des, a fim de
que o seminario seja utilizado também
para a presentacao dos membros do

mesmo.

RESPONSAVEIS
cIMU

DOMINIO
GESTAO

A2: Planejar e promover
cursos de capacitacdo para
técnicos e gestores ptblicos

REQUISITOS MINIMOS
* Contratar cursos ou pessoal
capacitado para capacitagdo
dos técnicos envolvidos com a
implementacdo do PMMUC;
¢ Indica-se que sejam ministrados cursos
sobre os seguintes contetidos:
1.Redes de transporte;
2.Conceitos de Engenharia de Trafego;
3.Construgao de Politicas Publicas;
4.Gerenciamento de projetos;

5.LicitagBes e demais temas pertinentes
identificados.

RECOMENDACOES

Capacitar os funcionarios pode reduzir
onumero de contratagdes necessarias
para implementagdo do PMMUC e
melhorar a capacidade operacional das
equipes.

RESPONSAVEIS
cIMU

DOMINIO
GESTAO

ACOES

A3: Criar um banco de dados
para o armazenamento

dos dados e informacGes
provenientes do PMMUC

REQUISITOS MINIMOS

 Aprimorar o sistema de
armazenamento de dados de formaa
facilitar a manipulagdo dos mesmos
alongo prazo e no decorrer da
implementacdo do PMMUC;

* Criar banco de dados centralizado e
contratar pessoa capacitada para fazer
sua gestdo adequada;

* Priorizar o uso de sistemas de
informacdo georreferenciadas -

Sistemas de Informac&o Geogréficas
-(SIG);

RECOMENDACOES

Aproveitar a oportunidade de
aprimoramento da base de dados
decorrente do PMMUC para projetar
uma plataforma de dados abertos para a
populagao civil.

RESPONSAVEIS
CIMUE SEMAD

DOMINIO
GESTAO

Plano Municipal de Mobilidade Urbana de Cacoal - RO

A4: Reconhecer demandas e
contratar novos técnicos

REQUISITOS MINIMOS

* |dentificar, dentro das a¢Ges e
requisitos das propostas elencadas
pelo PMMUC, as deficiéncias no corpo
técnico municipal cuja admissao de
novos técnicos possa sanar;

* Realizar concursos publicos
necessarios ou realizar arranjos no corpo
técnico municipal.

RECOMENDACOES

Criar uma estratégia de viabilizagdo
financeira de novas contratagdes.

Indica-se que seja contrato Engenheiro
de Trafego para compor a equipe da
SETTRAN.

RESPONSAVEIS
GABINETE DO PREFEITO E CIMU

DOMINIO
GESTAO

TCURBES



PROPOSTA

VIABILIZACAO
FINANCEIRA DE ACOES
PARA A MOBILIDADE

Objetivo: Instituir instrumento
de mapeamento de programas
federais, estaduais e internacio-
nais que possam constituir
fontes de financiamento para a
mobilidade, assim como de
oportunidades de parceria entre
o setor publico e o privado.

NIVEIS DE CUSTO

TEMPO @@@@
006060

MEMM
NIVEIS DE BENEFICIOS

2000
SOCIAL rnww Wﬂ' wm rmm

ECONOMICA

TECNICA

AMBIENTAL

TCURBES

Al: Mapear fontes de recurso
publicos e privados

REQUISITOS MINIMOS

* Consultar formas de captagdo de
recursos publicos nas seguintes fontes:

1.Programa de Aceleracdo do Crescimento
(PAC Pavimentagao).

2 Ministério das Cidades (MCidades):
OGU Programa 2048 Mobilidade Urbana
e Transito.

3.Fundo de Garantia do Trabalhador
(FGTS): Programa Pr¢ Transporte.

4.Banco Nacional do Desenvolvimento
(BNDES): Fundo de Amparo ao
Trabalhador.

5.Programa Avancar Cidades (MCidades).
 Fornecer estimulos a realizagdo de
Manifestacdes de Interesse Privado; e

« Construir mecanismo de contrapartida
para a concessdo e posterior execugao
de servigos de utilidade publica.

RECOMENDACOES

Pleitear os recursos através de
solicitagdo junto a fonte provedora, por
meio do representante legal do Poder
Executivo.

Fundos internacionais também podem
auxiliar na obtencdo de recursos, tal
como do Banco Interamericano de
Desenvolvimento (BID).

RESPONSAVEIS
CIMU E SECRETARIA DA FAZENDA

DOMINIO
GESTAO

Caderno Final (Anexo Unico)

A2: Construir oportunidades
de parceria publico privada

REQUISITOS MINIMOS

* Articular redes de contatos em torno
da melhoria das condigdes de fruicdo e
mobilidade urbana.

* Fortalecer o relacionamento com os
principais atores sociais interessados
nas politicas de mobilidade urbana;

* |dentificar organizacdes privadas
e ndo governamentais destinadas ao
desenvolvimento da mobilidade urbana;

* Conscientizar os empresarios locais
acerca daimportancia e dos beneficios
das propostas previstas pelo PMMUC; e

* Estudar as possibilidades de abertura
de parcerias publico-privadas.

RECOMENDACOES

Observar o Decreto 8.428/2015

que disciplina os Procedimentos de
Manifestacdo de Interesse - PMl e Lei
Federal 11.079/2004. Na construcdo
das relagBes de cooperagao entre
agentes publicos e privados, devem
ser construidos instrumentos de
transparéncia equanimes.

RESPONSAVEIS

GABINETE DO PREFEITU, CIMUE
SECRETARIA DA FAZENDA

DOMINIO
COMPORTAMENTO

ACOES

A3: Criar mecanismos de
recuperacdo e realocacdo de
investimentos publicos

REQUISITOS MINIMOS

* Elaborar e implementar instrumentos
urbanisticos que permitam o retorno de
investimentos publicos em decorréncia
do acréscimo do valor do imével
localizado nas dreas beneficiadas, tal
como previsto nos Principios do PD de
Cacoal (Inciso XI);

* Desenvolver estrutura institucional

com amparo juridico para operacionalizar

as transagdes de repasse de verba com
destinacdo aimplementagdo de obras de
interesse publico;

* Articular os mecanismos de
recuperacdo e realocagdo de
investimentos publicos a estrutura

legal e institucional ja existente, para
minimizar despesas correntes.

RECOMENDACOES

Consultar Estatuto da Cidade - Lei
Federal 10.257/2001 e Lei 195/1967
e Recuperacdo de Mais-Valias Politicas
e Instrumentos para Desenvolvimento
Urbano (Lincoln Institute of Land Police).

RESPONSAVEIS

GABINETE DO PREFEITO, CIMU E
CAMARA MUNICIPAL

DOMINIO
GESTAO

A4: Reunir e sistematizar
recursos de forma acessivel e
transparente

REQUISITOS MINIMOS

* Emdecorréncia da agdo A3, estudar as
melhores formas de reservar recursos
destinados ao reinvestimento em obras
de interesse publico;

« Estudar a possibilidade de Fundo

de Mobilidade Urbana, onde serdo
concetrados os recursos destinado ao
setor, e de Conselho Gestor Participativo
para sua gestdo;

* Estruturar fonte de recursos, levando
em consideragdo a minimizacao de
custos operacionais e de transagao;

* Prever acriacdo de instancias

participativas para opinar acerca da
destinagdo dos recursos reservados.

RECOMENDACOES

Prever prestagdo de contas peri{ddica
a sociedade civil através dos principais
veiculos de comunicagdo, entre eles
jornais e internet.

Fazer valer as disposicdes prevista na
LeiN®12527/2011.

RESPONSAVEIS

GABINETE DO PREFEITO, CIMU E
CONTROLADORIA GERAL

DOMINIO
GESTAO
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PROPOSTA

ESTRUTURACAO DA
GESTAO DO PMMUC

Objetivo: Consolidar a estrutura
institucional responsavel pela
operacionalizagdo da politica de
mobilidade municipal, a fim de
garantir instrumentos de gestdo
necessarios a implementacdo do
Plano de Mobilidade Municipal,
de tomadas de decisdo interseto-
riais e de processos participati-
VOs.

NIVEIS DE CUSTO

TEMPO @@@@
O 00

MMM M
NIVEIS DE BENEFICIOS

2000
SOCIAL rﬂw rﬂw lmm m

ECONOMICA

TECNICA

AMBIENTAL
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Al: Criar o Comité
Interdisciplinar de Mobilidade
Urbana

REQUISITOS MiNIMOS

* Formar comité responsavel pelo
acompanhamento da implementacéo
do PMMUC, em conformidade com o
Organograma da Estratégia 5;

» Responsabilizar os membros pela
implementacdo das estratégias,
propostas e a¢gdes do PMMUC;
 Fazervaler as atribuicdes previstas e
detalhadas no PMMUC;

« Garantir que as formas de participacdo
social sejam constituidas e exercam as
fungdes estabelecidas.

RECOMENDACOES

Recomenda-se que, ap6s 3 anos

de vigéncia, o arranjo participativo
consultivo instituido pelo PMMUC passe
aser deliberativo.

RESPONSAVEIS

GABINETE DO PREFEITO E CAMARA
MUNICIPAL

DOMIiNIO
GESTAO

A2: Criar canal de
acompanhamento do PMMUC

REQUISITOS MiNIMOS

* Disponibilizar os dados de
acompanhado do PMMUC, provenientes
de relatdrios bimestrais e da aplicagdo
do indicadores indicados, para a

populagdo civil na forma de assembléias;

* Disponibilizar os relatérios de
acompanhamento e as atas das
assembléias no site da PMC; e

* Articular a criagdo de um canal de
recebimento de duividas e sugestdes.

RECOMENDACOES

Os momentos de debate podem ser
aproveitados para aproximacdo dos
técnicos da Prefeitura com a populagao
civil.

RESPONSAVEIS
GABINETE DO PREFEITO E CIMU

DOMINIO
COMPORTAMENTO

ACOES

A3: Criar canais de
participacdo social

REQUISITOS MINIMOS

* Construir instrumentos de gest&o
participativa, contemplando a
participagdo da sociedade civil nos
processos de tomada de decis&o;

* Realizar o mapeamento dos agentes
sociais e tracar estratégias de alcance e
sensibilizagdo da populagdo;

* Promover agdes em escolas e
unidades de ensino com vista a expor os
instrumentos de democracia participava;
» Ampliar os canais de participagado
social a partir da incorporagdo de
sistemas digitais e eletronicos;

* Coletar sugestdes e reclamagoes

quanto a prestacdo de servigos publicos
relacionadas a mobilidade.

RECOMENDACOES

Promover esta agdo com vistas ao
atendimento da Constituicdo Federal

e as Leis especificas Lei Organica da
Assisténcia Social (LOAS), Estatuto

da Crianca e do Adolescente (ECA),
Estatuto da Cidade e a Lei de Mobilidade
Urbana.

RESPONSAVEIS

GABINETE DO PREFEITO, CIMU E
CAMARA MUNICIPAL

DOMIiNIO
GESTAO

Plano Municipal de Mobilidade Urbana de Cacoal - RO

A4: Construir parcerias
intermunicipais

REQUISITOS MINIMOS
* Levantar estratégias e acdes de
interesse intermunicipal com vistas
ao desenvolvimento dos sistemas de
mobilidade, em tematicas como;
1.Transporte Regional de Passageiros;
2.Mobilidade Nao Motorizada.
3. Transporte Regional de Cargas.
4.Qualificacdo da Infraestrutura Vidria.
5.Impactos socioambientais do
desenvolvimento do setor.
* Estudar as possibilidades de
articulagdo intermunicipal para
levantamento de dados, pesquisa,
planejamento e implementac&o de
politicas publicas;
* Estudar a possibilidade de formulagao
de Consércio Publico.

RECOMENDACOES

A construcdo de laboratérios sobre o
desenvolvimento regional constituir
uma ferramenta para o levantamento e a
sistematizacdo de dados e informagdes.

RESPONSAVEIS

GABINETE DO PREFEITO, CIMU E
CAMARA MUNICIPAL

DOMIiNIO
GESTAO

TCURBES
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Caderno Final (Anexo Unico)
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Caderno Final (Anexo Unico)

PARTE IV.
PROPOSTAS:
POLITICAS

INTEGRADAS
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PROPOSTA

DETERMINACAO DE
CONTRAPATIDAS PARA
PGT'S

Objetivo: Criar legislacdo que
regulamente e forneca diretrizes
para aimplantacdo de empreen-
dimentos publicos e privados que
representem impactos sobre a
circulagdo de velculos e pessoas,
incluindo a obrigacdo de obras
complementares e contraparti-
das que possam mitigar o
problema.

N{VEIS DE CUSTO

TEMPO C) @ @
ECONOMICA 9 e 9 e

TECNICA M g E E
NIVEIS DE BENEFICIOS

2000
SOCIAL W ﬂw rnww Wﬂ'

AMBIENTAL
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Al: Regulamentar, via
decreto, a implantacdo de
PGT's, criando obrigacdes de
contrapartidas

REQUISITOS MiNIMOS

« Criar legislacdo especifica parao
enquadramento de polos geradores
de trafego (PGT's), com atengdo as

seguintes orientagdes:

1.Quantidade de vagas de estacionamento;

2.Previsdo do nimero de pessoas que o
empreendimento atraira;

3.Previsdo de impacto que o
empreendimento ocasiond no entorno.

» Regulamentar Estudos de Impacto de
Vinhanga (EIV), instrumento previsto
no PDE;

« Criar a obrigatoriedade de realizagdo
de (EIV) para empreendimentos que
enquadrarem-se como PGT's;

* Criar e regulamentar diferentes tipos
de contrapartida para cada tipo de PGT.

RECOMENDACOES

Utilizar como referéncia a seguinte lei
para enquadramento de polo gerador de
trafego: Decreto N° 23202 (Guarulhos
- SP) e Manual Técnico: Procedimentos
e Parametros para a elaboragdo do
Relatorio de Impacto de Trafego e
Andlise de Impacto de Polos Geradores
de Trafego (S&o José dos Campos - SP).

RESPONSAVEIS
SEMPLAN, SEMTTRAN E SEMMA

DOMINIO
GESTAO

A2: Detalhar e regulamentar
as formas de contrapartida
para PGT’s

REQUISITOS MiNIMOS

* Estabelecer parémetros para a
realizagdo de contrapartida, tendo
como base a escala do impacto gerado
e o percentual de incremento da
motorizagdo na area de influéncia do
PGT.

* Definir a espécie das contrapartidas,

com atencdo as seguintes indicagdes
para tratamento do entorno e dos
acessos ao empreendimento:
1.Adequacdo das calgadas;
2.Implantagdo de infraestrutura
cicloviaria;

3.Adequacdes da geometria vidria;
4.Adequacdo da sinalizagdo horizontal e
vertical;

5.Implemento da arborizagdo e da
permeabildiade do solo.

RECOMENDACOES

Caso o municipio opte por receber as
contrapartidas viarepasse de valores,
é indicado que o recebimento destes
seja condicionado & sua aplicagdo em
uma area contida em um raio maximo
variavel, a depender da escala do
empreendimento, entre 200 e 500
metros.

RESPONSAVEIS
SEMPLAN, SEMTTRAN E SEMMA

DOMINIO
GESTAO

A3: Criar manual de orientacdo
de execucdo de contrapartidas

REQUISITOS MINIMOS

* Articular compensac@es via realizacdo
de contrapartidas, com prioridade para
modos ndo motorizados e motorizados
coletivos;

* Desenvolver textos, graficos e
ilustracdes explicativos dos parametros
pararealizagdo de contrapartidas;

* Desenvolver o manual em conjunto
com o Conselho Participativo e demais
atores que futuramente se beneficiardo
pelo mesmo;

* O material desenvolvido deve ser
complementar as acdes previstas nas
seguintes propostas: SV:01, SV:03,
SV:07,5V:08, SV:09, SV:10, NM:01,
NM:04.

RECOMENDACOES

Arealizagdo de contrapartidas alinhadas
com as demais agdes previstas
pelo PMMUC é essencial para a
homogeneizagdo da intervengdes e para
acomplementariedade destas.

RESPONSAVEIS
SEMPLAN, SEMTTRAN E SEMOSP

DOMINIO
PLANEJAMENTO
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A4: Monitorar continuamente
a execucdo de obras de
compensacao ambiental

REQUISITOS MINIMOS
* Designar equipe técnica para
verificacdo da implementacdo dos
processos de licenciamento ambiental;

* Mapear o andamento das obras de
compensacao ambiental;

* Realizar consultas técnicas para
a dissolugdo de dividas quanto a
realizacdo das contrapartidas;

* Realizar visitas periodicas para
fiscalizagdo das obras e monitoramento
dos procedimentos, no que diz respeito
ao resultado das solugBes em gestdo de
res{duos.

RECOMENDACOES

E importante que a equipe técnica tenha
dominio sobre as exigéncias ambientais,
assim como livre acesso aos processos
de obra, principalmente aqueles que
tangem impactos ambientais, como
compra e descarte de materiais.

RESPONSAVEIS
SEMPLAN, SEMOSP E SEMMA

DOMINIO
OPERAGAO

TCURBES
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PROPOSTA

ADAPTACAO DO
MARCO LEGAL
MUNICIPAL AO PMMUC

Objetivo: Alterar leis, normas,
regulamentos e demais dispositi-
vos de leis municipais existentes
para a adequagao as novas
diretrizes estabelecidas pelo
PMMUC, assim como estabe-
lecer diretrizes para arevisdo do
Plano Diretor Estratégico.

N{VEIS DE CUSTO

TEMPO @ @ CL)
ECONOMICA 9 e e

TECNICA M M M M

NIVEIS DE BENEFICIOS

AMBIENTAL ¢ ¢ ’ ”
SOCIAL ,mm‘ WII‘ Wﬂ' 'ﬂ'ﬂ'

Al: Orientar revisdes de leis,
em respeito as determinacdes
contidas no PMMUC

REQUISITOS MINIMOS

* Sistematizar as atuais disposi¢des
legais sobre mobilidade urbana e uso e
ocupagao do solo;

* Sistematizar as determinag@es
contidas no PMMUC que se converterdo
em dispositivos legais;

* Analisar e comparar as exigéncias
legais sobrepostas, através do
agrupamento das mesmas em eixos
tematicos;

* |dentificar/elaborar dispositivo
normativo que permita a regulamentag&o
das novas disposicdes.

RECOMENDACOES

Evitar as sobreposicdes legais a fim de
se facilitar a compreensao e a aplicagdo
da politica de mobilidade, e também da
legislacdo associada.

RESPONSAVEIS
CIMU E CAMARA MUNICIPAL

DOMIiNIO
GESTAO

Caderno Final (Anexo Unico)

A2: Adaptar o Organograma
Municipal as mudancas
propostas pelo PMMUC

REQUISITOS MINIMOS

* |dentificar as alteragdes estruturais
ocasionadas pelo Organograma
institu{do pelo PMMUC;

* Articular nova estrutura de gestdo e
implementacdo da legislagdo aprovada
em decorréncia do PMMUG;

* Definir cadeia de relacionamento e
prestacdo de servicos entre os drgdos e

agentes envolvidos da gestdo municipal;

* Desenvolver quadro sintese do novo
orgonograma de funcionamento a nivel
municipal.

RECOMENDACOES

E importante, ao longo do processo de
redefinicdo do Organograma Municipal,
a participagdo do CIMU, assim como

a consideragdo das experiéncias ja

adquiridas na pratica da estrutura atual.

RESPONSAVEIS
GABINETE DO PREFEITO

DOMIiNIO
GESTAO
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8. DIRETRIZES PARA A REVISAO DOS PARAMETROS DO
SISTEMA VIARIO

N -

ALOOAS Ko

T

Com base nos levantamentos realizados para a execucao do Produto 2: Diagnésti-
co e Prognéstico, e tendo como principio o carater de especialidade do PMMUC, foi feita
a revisao da hierarquizacao vidria e dos padroes de classificacdo do vidria contidos no
Plano Diretor de Cacoal. Esta, por meio da proposta SV.01: Revisao dos Parametros do
Sistema Vidrio, detalhada neste topico e regulamentada pela Lei que institui a politica

de mobilidade municipal.

a. Padrdes e hierarquizacdo viaria vigente

A hierarquia e a tipologia do sistema vidrio engloba os modos de transporte de for-
ma integrada: a pé, ciclovidrio, transporte coletivo e motorizado individual. Portanto, da
mesma forma, trata da infraestrura de apoio a sua circulacao, tal como vias, estaciona-
mentos, equipamentos de apoio etc.

O municipio de Cacoal possui hierarquia vidria regulamentada pelo Plano Diretor,
Lei 2.016/2006, através do Mapa 16 (Ver Mapa 1) e do Capitulo Sistema Vidrio. Neste, sao

104

dadas orientacgdes para a classificagao da malha viaria, sendo estas: rodovias (V1), vias
arteriais (V-2), vias coletoras (V-3), Vias secunddrias (V-4), Vias para pedestres (V-5), Ci-
clovias (V-6). No entanto, apesar desta ser destinadas a determinagao de critérios fisicos
e funcionais em consideracao aos diferentes modos de transporte, a prioridade modal nao
é claramente estabelecida e, por vezes, é de dificil incorporacao em dreas cujo vidrio é

fruto de processos ilegais de ocupacao.
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s 1:30000
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EQUIPE DE DESENVOLMMENTE AP,

Denyse Azevedo
Carla bergamasco
Josd Gaiibaldi

Marcelo Oliveira

Mapa 1:Mapa 16, do Anexo do Plano Diretor do municipio de Cacoal.
Fonte: PD de Cacoal, 2006.
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E importante mencionar que, quando observa-se o mapa de hierarquizacao viaria,
nota-se que sé sao representadas vias cuja classificagao é arterial, coletora (vias prima-
rias) e local (vias secundarias), de modo que as classificagbes de rodovias, vias para pedes-
tres e ciclovias ndo sao demonstradas no mapa.Ainda de acordo com o Plano Diretor, sdo

caracteristicas das tipologias vidrias:

Rodovias (V-1): a lei nao trata das caracteristicas das rodovias, mas subentende-se
pelo texto da Lei que sao vias de transito rapido e de apoio aos deslocamentos regionais.

Vias arteriais (V-2): destinadas a circulacao de veiculos entre dreas distantes, ao
acesso dos veiculos a malha urbana, proveniente das rodovias, e a articulacao geral entre
os bairros.

Vias coletoras (V-3): recebem e distribuem o trafego entre as vias locais e arteriais,
apresentando equilibrio entre fluidez e acessibilidade, possibilitando sua integracao com
o uso e ocupacao do solo;

Vias secunddrias (V-4): ligacdo entre vias locais, exclusivas ou ndo para pedestres;

Vias para Pedestres (V-5): logradouros publicos com caracteristicas infraestrutu-
rais e paisagisticas proprias de espagos abertos exclusivos ao pedestre;

Ciclovias (V-6): vias com caracteristicas geométricas e infraestruturais préprias ao

uso da bicicleta.
Para as vias arteriais e coletoras é proposto perfil vidrio padrao, com dimensdes

para gramados, passeios, leitos carrogaveis, faixas de transito, canteiro central e calca-

das. Abaixo os perfis viarios citados:

TCURBES Caderno Final (Anexo Unico)

VIA ARTERAL DE 40 m DE LARGURA

Imagem 6: Via arterial com 40 metros de largura, de primeira categoria.
Fonte: PD de Caoal.
VIA ARTERIAL DE 30 m DE LARGURA

______________ ALDE30 m DELARGLRY
. | | d
| | lI | I
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250 . 300
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P
Passeio

2 =}
3.00 &, 100 e 3.00 3 250

Imagem 7: Via arterial de segunda categoria, com 30 metros de largura.
Fonte: PD de Cacoal.

250 300 300 5 12,00 5, 300 300 230

Imagem 8: Via coletora, com 30 metros de largura
Fonte: PD de Cacoal.
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VIA LOCALDE 20 m DE LARGURA

050

Imagem 9: Via local, com 20 metros de largura
Fonte: PD de Cacoal.

b. Classificacdo viaria proposta pelo PMMUC

Com o intuito de propor um sistema de hierarquizacao vidria alinhado com os prin-
cipios, diretrizes e objetivos da PNMU, assim como aderente as realidades territoriais,
foram revistas as disposicoes constantes no PD de Cacoal.

Dentre as principais alteragdes realizadas, é importante mencionar:

= Exclusao das classificacdes de "via para pedestres” e “ciclovias™: entende-se
que as necessidades relativas aos deslocamentos de modos nao motorizados
devem ser atendidas em todas as classificacbes vidrias existentes, cujos
formatos variam de acordo com a prioridade e o tipo de segregacao;

= Alteracgao de nomeclatura de “rodovias”: a nomeclatura das rodovias foi
alterada para “transito rapido”, conforme orientacao do Cédigo de Transito
Brasileiro (CTB);

= Alteracgao da classificacao de “via arterial” de primeira categoria: a
nomeclatura utilizada foi alterada para “via estrutural’, a fim de diferenciar de
forma mais clara suas diferencas fisicas e funcionais, assim como de prioridade
modal.

= Inclusdo da classificagdo de “via subcoletora”: as vias coletoras, sobretudo
situadas no bairro Centro, possuem caracteristicas fisicas similares. No
entanto, sua condi¢ao funcional é diferenciada, a fim de estabelecer parametros
diferenciados para cada situacao de fluxo e prioridade esta classificacao foi

criada;
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Em vista das alteracoes elencadas acima, passam a ser classificacoes do sistema vi-

ario de Cacoal:

Via local: possibilita o acesso as dareas residenciais; os modos nao motorizados pos-
suem prioridade sobre os modos motorizados de transporte, de forma que as calcadas
precisam possuir largura e padroes construtivos adequados e confortaveis para a circu-
lacao de pedestres e padroes de velocidade viaria adequados, a fim de que o transito dos

diferentes modais ocorra em compartilhamento.

VIA LOCAL

Prioridade: Modos n3o motorizados

Necessaria sinalizacio horizontal e verti-
cal de alerta, regulamentacdo e orientagdo

Tratamento de travessias:

Oferta de estacionamentos: N3o ha restri¢do para oferta de vagas.

PARAMETROS MINIMOS

2,50 (dois metros e cinquenta centime-

Calcada:
tros)

Infraestrutura cicloviaria: Via de uso compartilhado (ciclorota)

PARAMETROS MAXIMOS

Velocidade: 30 km/h

Numero de faixas: I (uma)

Largura da faixa de rolamento: 2,80 (dois metros e oitenta centimetros)

Faixas de circula¢do por sentido: I (uma)

Caderno Final (Anexo Unico)

TCURBES

VIA LOCAL

Imagem 10: Proposta de via local.
TcUrbes

Vias para pedestres: a malha viaria do bairro Centro, do distrito de Cacoal, possui

como caracteristica predominante a presenca de malha viaria reticulada, com caracte-
risticas fisicas e funcionais semelhantes. Dentre estas, cabe ressaltar que a maioria das
vias, de acordo com o PD de Cacoal, é classificada como via coletora, e possui duas pistas
segregadas por canteiro central, com duas faixas de rolamento e dois sentidos de fluxo,

e que fornece acesso as pistas locais da BR-364.

Essa caracteristica faz com que as vias possuam falta de complementariedade fun-
cional, que em tese contribuiria para a distribui¢ao equanime das demandas de circulacao

incidentes no bairro Centro. No entanto, em vista de que as vias possuem caracteristicas
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distintas de uso e ocupacao do solo, vias como a Avenida Porto Velho apresentam pro-
blemas devido a concentragdo de demandas de circulacdo e estacionamento de veiculos
motorizados.

Em vista dessa conjuntura, o PMMUC prop6em que as vias subcoletoras, na interse-
¢ao com vias de transito rapido, sejam classificadas como vias de pedestres. Nestas, serdo
priorizadas adequagbes fisicas e funcionais destinadas ao seu uso exclusivo por pedes-
tres, que inicialmente pode ocorrer em carater experimental, mas, com a aprovacao da
populacédo, devem se tornar permanentes através da alteracao da geometria vidria.

Com isso, pretende-se criar espacos de permanéncia para pedestres na area Central
do municipio. Portanto nestas, deve ser priorizada a oferta de arborizacao urbana, ilumi-

nacao publica, mobilidrio urbano e sinalizacao horizontal e vertical orientada a escala do

pedestres.
VIA PARA PEDESTRES
Prioridade: Modos n3o motorizados
Tratamento de travessias: Necessaria a instala¢do de balizado-
res para impedir o acesso de veiculos;
sinalizagdo vertical e horizontal de alerta,
regulamentacdo e orienta¢do nas interse-
¢des com outras tipologias
Oferta de estacionamentos: N3o pode haver vagas de estacionamento
PARAMETROS MINIMOS
Calcada: N3o ha necessidade de segregacdo
Infraestrutura cicloviaria: N3o ha necessidade de segregacdo
PARAMETROS MAXIMOS
Velocidade: N3o ha necessidade de regulamentacao
Numero de pistas: N3o hi fluxo de veiculos
Largura da faixa: Nio ha fluxo de veiculos
Faixas de circulac3o por sentido: N3o ha fluxo de veiculos
108

INTERSEQAO DE VIA COLETORA COM VIA DE TRANSITO RAPIDO
2,5 5m

e

Imagem 11: Proposta de via para pedestres.

TcUrbes
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Via subcoletora: atua de forma completar as vias coletoras; fornece prioridade aos
modos nao motorizados e oferece restri¢cdes ao transporte individual motorizado; precisa
possuir dimensdes adequadas de passeio, equipamentos de apoio a circulagao pedonal, tal
como bancos, iluminacao e arborizagdo voltada a escala do pedestre, condi¢des especiais
de sinalizacao, acessibilidade universal e espaco de circulacao exclusivo para o modo bi-

cicleta.

VIA SUBCOLETORA

Prioridade: Modos niao motorizados e modos motori-
zados coletivos

Tratamento de travessias: Necessaria sinalizagdo vertical e horizon-
tal de alerta, regulamentacio e orientagdo
na intersecdo com outras tipologias

Oferta de estacionamentos: Utiliza¢do de sistema de estacionamento
rotativo gradual, adaptagdo de vagas as
demandas de circula¢do de 6nibus e pos-
sibilidade remog3do de vaga para instala-
¢do de vagas-vivas (parklets)

PARAMETROS MINIMOS

Calgada: 3,50 (trés metros de cinquenta centime-
tros de largura)

Infraestrutura cicloviaria: Implantar ciclofaixa unidirecional de 1,60
(um metro e sessenta centimetros) de
largura

PARAMETROS MAXIMOS

Velocidade: 30 km/h em vias situadas e Zonas com
Prioridade para Modos Nio Motorizados
(ZPNM’s) e 40 km/h nas demais vias

Nuamero de pistas: I (uma)

Largura da faixa: 2,80 (dois metros e oitenta centimetros)

Faixas de circula¢do por sentido: I (uma)

TCURBES Caderno Final (Anexo Unico)

VIA SUBCOLETORA 25 5m

Imagem 12: Proposta de via subcoletora.
Fonte: TcUrbes
Via coletora: direciona e coleta os fluxos provenientes das vias locais; a prioridade
de circulacao é dos modos motorizados e dos modos motorizados coletivos, de forma que,
havendo a circulacao de énibus do sistema publico de transporte, orienta-se que os esta-

cionamentos situados no bordo sejam adequados as demandas de circulagao deste modal.
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VIA COLETORA

Prioridade:

Modos nao motorizados, motorizados
de uso coletivo e motorizados de uso
individual

Tratamento de travessias:

Necessdria sinalizagdo horizontal de
alerta, regulamentacdo e de orientacio;
estudo de viabilidade para a insercio de
sinaliza¢do semaférica nas intersecdes
com o viario estrutural e coletor; e ade-
quagdo geométrica das interse¢des com o
sistema subcoletor e arterial

Oferta de estacionamentos:

Utilizagdo de sistema de estacionamento
rotativo gradual, adaptacdo de vagas as
demandas de circula¢do de énibus e pos-
sibilidade remoc3o de vaga para instala-
¢do de vagas-vivas (parklets)

PARAMETROS MINIMOS

Calcada:

3,50 (trés metros de cinquenta centime-
tros de largura)

Infraestrutura cicloviaria:

Implantar ciclofaixa unidirecional de 1,60
(um metro e sessenta centimetros) de
largura

PARAMETROS MAXIMOS

Velocidade:

30 km/h em vias situadas e Zonas com
Prioridade para Modos Nao Motorizados
(ZPNM’s) e 40 km/h nas demais vias

Numero de pistas:

I (uma)

Largura da faixa:

3,00 (trés) metros

Faixas de circulacio por sentido:

2 (duas)
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VIA COLETORA 25  5m

Imagem 13: Proposta de via coletora.
TcUrbes
Via arterial: possibilitam fluxos continuos entre bairros, sobretudo os oriundos (ou
com destino) na drea Central; a circulacdo de veiculos coletivos possui prioridade e deve
ser minimizada a oferta de estacionamento do bordo direito da pista, para possibilitar a
ultrapassagem entre 6nibus.
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VIA ARTERIAL

Prioridade:

Motorizados de uso coletivo, motorizados
de uso individual e modos nao motoriza-
dos

Tratamento de travessias:

Necessaria sinalizagdo horizontal de
alerta, regulamentacdo e de orientacio;
estudo de viabilidade para a inser¢3o de
sinaliza¢do semaforica nas interse¢des
com o vidrio estrutural e coletor; adequa-
¢do geométrica das interse¢des com o
sistema coletor e subcoletor

Oferta de estacionamentos:

Utilizag¢do de sistema de estacionamento
rotativo gradual, em apenas em um dos
bordos da pista

PARAMETROS MINIMOS

Cal¢ada:

3,50 étres metros de cinquenta centime-
tros de largura)

Infraestrutura cicloviaria:

Implantar ciclofaixa unidirecional de 1,60
(um metro e sessenta centimetros) de
largura

PARAMETROS MAXIMOS

Velocidade:

40 km/h

Numero de pistas:

2 (duas)

Largura da faixa:

3,50 m (trés metros e cinquenta centime-
tros)

Faixas de circulac¢io por sentido:

2 (duas)

TCURBES Caderno Final (Anexo Unico)

VIA ARTERIAL

Imagem 14:Proposta de via arterial.

TcUrbes
Via estrutural: esponsaveis pela macrointegracao dos deslocamentos municipais e

intermunicipais, isto é, pela distribuicao dos deslocamentos de ambito regional na malha

vidria municipal.
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VIA ESTRUTURAL

Prioridade:

Motorizados de uso coletivo, motorizados
de uso individual, transporte de cargas

Tratamento de travessias:

Prioridade de instalacdo de sinalizacdo
horizontal de alerta e regulamentagao

e de orientagdo; e estudo de viabilidade
para a insercdo de sinaliza¢do semaférica
nas interse¢6es com o viario arterial e
coletor

Oferta de estacionamentos:

Nio pode haver vagas de estacionamento

PARAMETROS MINIMOS

Calcada:

3,50 m (trés metros e cinquenta centime-
tros)

Infraestrutura cicloviaria:

Implantar ciclovia unidirecional de 1,60
(um metro e sessenta centimetros) de
largura e possibilitar travessias seguras e
devidamente sinalizadas

PARAMETROS MAXIMOS

Velocidade:

%o km/h (cinquenta quilémetros por
oras)

Numero de pistas:

2 (duas)

Largura da faixa:

3,50 m (trés metros e cinquenta centime-
tros

Faixas de circulacio por sentido:

2 (duas)
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VIA ESTRUTURAL 25

Imagem 15: Proposta de via estrutural.
TcUrbes

Via de transito rapido: sdo vias situadas no perimetro da mancha urbana consoli-
dada, normalmente areas com baixa predominancia de atividade residencial, e destina-
das ao transito regional de passageiros e de cargas. Assim devem fornecer preferéncia
para a circulacdo de veiculos motorizados, portanto ndo devem conter vagas de estacio-

namento veicular e incorporar solugdes que oferecam seguranca para usudrios de meios
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de transporte ndo motorizado durante a realizacao de travessias.

VIA DE TRANSITO RAPIDO

Prioridade:

Modos motorizados

Tratamento de travessias:

Necessdria sinaliza¢do horizontal de
alerta, regulamentacdo e de orientacio;
estudo de viabilidade para a inser¢3o de
sinaliza¢do semafdrica nas intersecdes
com o viario arterial e coletor; de disposi-
tivos redutores de velocidade.

Oferta de estacionamentos:

N3o pode haver vagas de estacionamento

PARAMETROS MINIMOS

Cal¢ada:

3,00 m (trés metros e cinquenta centime-
tros)

Infraestrutura cicloviaria:

Implantar ciclovia bidirecional de 2,50
(dois metros e cinquenta centimetros) de
largura e possibilitar travessias seguras e
devidamente sinalizadas

PARAMETROS MAXIMOS

Velocidade:

io km/h (cinquenta quilémetros por
oras)

Numero de pistas:

2 (duas)

Largura da faixa:

3,50 m (trés metros e cinquenta centime-
tros

Faixas de circulagdo por sentido:

2 (duas)

TCURBES Caderno Final (Anexo Unico)

VIA DE TRANSITO RAPIDO 25  Bm

Imagem 16: Proposta de via de transito rapido.
TcUrbes
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Rota de interesse ambiental e paisagistico (RIAP): eixo de circulacdo que permite
o deslocamento dentro de uma area de preservacao ambiental, sem que provoque risco a
conservacao do local e a sua biodiversidade, tencionando a incorporacao sustentavel de

areas dessas as atividades socioeconémicas.

ROTA DE INTERESSE AMBIENTAL E PAISAGISTICO (RIAP)

Prioridade: Modos nio motorizados

Tratamento de travessias: Necessidade de instala¢do de sinalizacio
de orientacdo

Oferta de estacionamentos: Ofertar estacionamentos apenas na proxi-
midade dos acessos das rotas

PARAMETROS MINIMOS

Cal¢ada: N3o ha necessidade de segregacdo

Infraestrutura cicloviaria: Nio ha necessidade de segregagdo, mas
a indica¢do de areas preferenciais pode
evitar o conflito entre pedestres e ciclistas

PARAMETROS MAXIMOS

Velocidade: N3o ha necessidade de regulamentacio
Numero de pistas: N3o ha fluxo de veiculos
Largura da faixa: N3o ha fluxo de veiculos
Faixas de circulagio por sentido: N3ao ha fluxo de veiculos ,
ROTA DE INTERESSE AMBIENTAL E PAISAGISTICO (RIAP)
2,5 5m
—_

Imagem 17: Proposta de Rota de Interesse Ambiental e Paisagistico (RIAP).
TcUrbes
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9. DIRETRIZES PARA SINALIZACAO DE INTERSECOES

O municipio de Cacoal faz uso de sistema de sinalizacao vertical e horizontal para
orientacao dos fluxos vidrios, porém os elementos utilizados nao sao organizados de for-
ma sistémica e concentram-se nas vias com maior circulacao, isto é, nos bairros centrais,
tais como Centro e Princesa Isabel.

Apesar disso, a maioria dos acidentes registrados no distrito de Cacoal, no ano de
2016, ocorreram nesses bairros, em sua maioria, em intersecdes do sistema vidrio prin-
cipal com o sistema vidrio local. Entre os motivos que podem estar associados a esses aci-

dentes, estao:

= Estacionamento irregular nas proximidades de intersegoes;
= Auséncia deregulamentacao do fluxo veicular em intersecées; e

= Auséncia de prioridade para usudrios de modos nao motorizados em travessias.

Para cada uma das motivacoes foram pensadas diretrizes que podem contribuir
para a minimizagao dos efeitos associados, bem como para a resolucao destes. Isto, pela
indicacdo de prioridades compiladas no Mapa da Estratégia 4, e por acbes descritas na
Proposta SV.05: Diminuicao dos Acidentes de transito.

Cabe salientar que, as medidas inerentes as diretrizes, podem ser implatadas em
carater tempordrio, a fim de testar sua viabilidade e aceitacdo perante a populacao. Estas,
a partir da afericao de sua viabilidade, podem tornar-se permanentes através de altera-
¢bes fisicas nas infraestruturas e elementos, contribuindo assim para a aplicacao eficien-
te derecursos.

Destaca-se que a principal solucdo indicada no capitulo trata da diminuicao das lar-
guras das travessias € a implantacao de “estrangulamentos” nas esquinas, onde dota-se o
cruzamento de sinalizacdo horizontal, demarcando dreas de pavimento nao utilizaveis e

criando canteiros centrais ficticios.

a. Estacionamento irregular nas proximidades de intersecdes

No que diz respeito a situacao atual, entre os motivos associados com os acidentes
em intersecoes, estd o comprometimento do campo visual dos condutores, por conta de

veiculos estacionados junto as esquinas. Com isso, os motoristas que pretendem realizar

TCURBES

Caderno Final (Anexo Unico)

o cruzamento precisam infringir normas de transito para ganhar visibilidade, muitas ve-
zes avang¢ando sobre faixas de pedestres e também impedindo o fluxo de ciclistas junto
ao bordo direito da pista.

De acordo com o artigo 181 do Cédigo de Transito Brasileiro, o estacionamento de
veiculos a menos de cinco metros do bordo do alinhamento da via transversal é infracao
média, portanto passivel de multa e remocao do veiculo. Assim, é fundamental que, na
instituicao de normas de estacionamento em vias publicas, sejam regulamentadas medi-
das que permitam o devido tratamento da questao.

Para o tratamento desse cenario, sdo diretrizes do PMMUC a realizacao de altera-
¢bes na geometria vidria e na sinalizacao vertical e horizontal, como forma de inducao
de formas de estacionamento adequadas, com vistas ao beneficio de usuarios de modos
ativo. Isto por meio da ampliacdo de esquinas, conforme as imagens 18, 19 e 20, do em-
prego de sinalizagao vertical de regulamentacao, principalmente de faixa de retencao e

sinalizacao de alerta, do uso marcas longitudinais delimitadoras de estacionamento, etc.

b. Organizacdo dos fluxos em intersecdes

Como demonstraram o levantamento de campo e o diagnostico, os fluxos veiculares
em intersec¢des carecem de condigées de sinalizagdo vertical e horizontal adequadas, so-
bretudo no que diz respeito ao uso de marcas longitudinais, tais como setas direcionais,
simbolos e legendas de preferéncia. Por conta da inexisténcia desses elementos os con-
dutores tendem adotar padroes de comportamento que geram ocorréncias de transito, e
algumas delas com vitimas fatais e grandes perdas materiais, privadas e publicas.

Por exemplo, na Avenida Marginal Castelo Branco, importante eixo vidrio de cone-
x40 longitudinal, a auséncia de sinalizagao horizontal adequada (caréncia de linhas de
canalizacbes de fluxos nos acessos a pista expressa, de linhas e dispositivos de estimulo
areducdo da velocidade, e de linhas de divisdo de fluxo) contribui para que o condutores
comportem-se de forma inadequada.

APrefeitura Municipal tem promovido esforgos para melhorar as condigbes de ofer-
ta de sinalizacao vertical e horizontal, incluindo a instalacao de dispositivos semaforicos
em intersecdes problemadticas. Ao todo, o municipio possui onze semaforos, sendo que a
maioria deles esta instalado no bairro Centro, em intersecées do sistema viario coletor

com a Avenida Marginal Castelo Branco e entre vias com fluxo veicula intenso, a exemplo



na Avenida Porto Velho, na qual ha dois semaforos.

No que corresponde as diretrizes do PMMUC para o tratamento destas questdes,
orienta-se que a cobertura do sistema de sinalizagao vertical e horizontal seja ampliada,
sobretudo nas dreas com registros de ocorréncias de transito e nas intersec¢oes do vidrio
municipal com vias de transito rapido e rodovias.

Para tanto, aampliacao do sistema semaforico pode constituir uma alternativa para
otratamento das questdes apontadas, no entanto, ainstalacao de semaforos deve ser pre-
cedida de estudos especificos, e levar em conta os altos custos para compra e manutencao
destes equipamentos. Dessa forma, talvez seja mais factivel, no que se refere aos recursos
operacionais e financeiros existentes, a adequacao da geometria vidria e da sinalizacao,
com o objetivo de induzir prioridades em conversoes, redu¢ao da velocidade em cruza-

mentos, coibir comportamentos inadequados etc.

c. Auséncia de prioridade para pedestres

Atualmente, como ja foi mencionado nos tépicos anteriores, a seguranca dos pedes-
tres e dos ciclistas é comprometida pelo comportamento dos usuédrios de modos motori-
zados, de forma que, na realizacdo de travessias, é comum que os pedestres tenham que
atravessar apressadamente, gerando conflitos sociais.

Nas situacoes em que ha sistema de sinalizacao voltados ao pedestre, nota-se que a
implantacao das mesmas nao privilegia os pedestres, de forma que, muitas vezes, as fai-
xasnao estao posicionadas de forma a proporcionar a continuidade do fluxo. Mas, muitas
das intersecdes importantes do municipio, sobretudo situadas fora dos bairros centrais,
nao possuem nenhum tipo de sistema de sinalizacdo voltado ao pedestre, com destaque
para o vidrio de acesso aos equipamento publicos de lazer, educacao e saude.

Dessa forma, sao diretrizes do PMMUC a instalacao de sistema de sinalizacao que
assegurem o deslocamento de modos nao motorizados no vidrio municipal e em sua in-
tersecao com o vidrio regional. Para tanto, a ampliacao de cruzamentos pode contribuir
para a diminuicdo da travessia de pedestres, e atrelada com a disposicao de sinalizagdo
vertical e horizontal adequada, evidenciar e assegurar a prioridade de pedestres no uso

da infraestrutura viaria.
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Imagem 18: Cruzamento tipico.
Fonte: TcUrbes
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Imagem 19: Cruzamento com esquinas aumentadas.
Fonte: TcUrbes
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Imagem 20: Cruzamento com esquinas aumentadas e area de permanéncia em canteiro central

Fonte: TcUrbes
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10. DIRETRIZES PARA A ESTRUTURACAO DO SISTEMA DE
TRANSPORTE COLETIVO MUNICIPAL

A implementacao da proposta SV.01: Estruturacdo do Sistema Publico de Trans-

porte Coletivo apresenta acoes voltadas as caracteristica da demanda, ao territério e as
necessidades de deslocamento da populacado, considerando os aspectos locais atuais e
pressupondo que haverd aumento da demanda, por conta da consolidagdo e da conforma-
¢do de novos assentamentos urbanos.

Essas demandas por deslocamentos podem ser atendidas por mototaxi, taxi, 6ni-
bus, transporte escolar, entre outros, porém este plano adota o transporte coletivo como
a principal alternativa para o atendimento a estas demandas, o que vem de encontro com
os objetivos da PNMU, tendo em vista que o modal possui taxa de ocupacao superior a
apresentada por veiculos motorizados individuais. No entanto, sua viabilizacao consiste
em um desafio, visto que requer a superacao de barreiras tangiveis (por exemplo, receitas
para custeio do sistema), e intangiveis (tais como fatores socioculturais), que podem im-
pactar a atratividade do servico. Entre as acdes que podem promover a superacao dessas
barreiras, estao o desenho da politica tarifaria e a construcao de indicadores para o siste-

ma de transporte, conforme demonstrado a seguir.

TCURBES
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a. Desenho da Politica tarifaria

A viabilidade financeira do novo sistema de transporte publico coletivo por 6nibus
(TPCO) de Cacoal requer que hajam mudangas no modelo para que este se consolide como
um modal vidvel para a realiza¢ao de deslocamentos principais. O alcance desse objetivo
temn como obstaculo o alto indice de motorizacao da populacao e a possibilidade de reali-
zar deslocamentos ponto-a-ponto utilizando o servico de mototéaxi.

Ademais, é necessario que a Prefeitura Municipal mobilize esforcos politicos e fi-
nanceiros, sendo estes decorrentes de receitas publicas ou oriundos de parcerias publico
privadas (PPP's), para a ampliacao e a qualificacdo desse servico. Para tanto, a gestao mu-
nicipal precisa entender que o TPCO é um sistema estratégico para o direcionamento do
desenvolvimento urbano, paraa diminuicao da taxa motorizacao e para a democratizacao
do acesso a cidade.

A inexisténcia de receita extra tarifaria para custeio dos servico do TPCO no muni-
cipio de Cacoal é um dado preocupante, visto que, de acordo com orientagdes do Ministé-
rio das Cidades, isso implica na injusta distribuicdo dos 6nus decorrentes da operacgao do
servico de transporte publico. Portanto, é necessdrio que o municipio busque fontes de
receitas acessorias, a fim de que o usudrio ndo seja o unico financiador do sistema.

A diminuicao ou a estabilizacdo das taxas de motorizacao, que implica diretamente
na reducao das externalidades negativas produzidas pelo sistema de mobilidade muni-
cipal, requer investimentos em alternativas limpas de transporte, e que gerem o maior

aproveitamento do espaco vidrio, tal como o transporte coletivo.

b. Indicadores para o sistema ptblico de transporte por dnibus

Com o intuito de construir diretrizes e processos alinhados cendrios atual e ao ce-
nérios progndsticados no Produto 2 - Diagnéstico e Prognéstico -, tendo como base os

seguintes subsidios:

* Manual de Bus Rapid Transit (BRT): Guia de Planejamento, Ministério das
Cidades, 2008;

= Modelo de Transporte Piblico proposto para as cidades de pequeno porte,
Wilson Satoro Motizuki, 2002;

» IMUS - indice de Mobilidade Urbana Sustentéavel: Guia de Indicadores,
Marcela Silva Costa.
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Indicadores de Desempenho sao métodos de avaliagao utilizados para medir o resul-
tado de acoes, ou seja, 0 quanto uma acao colaborou para o atendimento de determinado
objetivo ou de uma proposta especifica. No que diz respeito a proposta TP.01: Estrutura-
cao do Sistema de Transporte Publico Coletivo Municipal, visto o seu carater estratégico
para o planejamento da mobilidade no municipio de Cacoal, neste tépico sao elencados
indicadores para a avaliacao do sistema em operagao, bem como para a avalia¢ao do im-
pacto das agdes associadas a proposta.

Os Indicadores de Desempenho de Sistemas de Transporte sdo empregados em di-

versas oportunidades do processo de gestao destes siostemas, tais como:

* naplanificacdo de redes, para avaliar o resultado de simulacdes de diferentes
opcoes de rede;

* naavaliacdo de desempenho de uma rede ou mesmo uma linha em operacao;

* naavaliacdo de desempenho do operador de uma linha ou conjunto de linhas;

* naavaliagdo de alteragdes feitas em uma rede, grupo de linhas ou uma linha

especifica para verificar os resultados das modificagoes.

Pode-se classificar os Indicadores de Desempenho do Transporte Publico segundo
duas principais vertentes as quais eles sao dirigidos: a eficiéncia do servigo e os impac-
tos sobre os usudrios. Em muitos casos estes podem mostra-se antagénicos entre si, no
entanto, entende-se que o equilibrio entre esses dois atributos é parte relevante das ana-
lises, devendo ser buscado pela verificacao de cada um deles - eficiéncia e impactos sobre
os usudrios estao satisfatoriamente atendidos. A exemplo:

Situacdo 1: a intervencao cria um sistema somente com impactos positivos para os
usuarios. Neste caso, é bastante provavel que o custo do sistema torna-se insustentavel,
seja pelo montante de subsidios necessarios, seja pelo valor das tarifas que traz prejuizos
aos contribuintes ou aos passageiros. O Ministério das Cidades manifesta-se sobre tal

possibilidade:

“0 equilibrio econémico-financeiro dos contratos ndo é um
problema exclusivo dos operadores, mas sim uma condicao
necessaria a garantia de prestacao de um servico adequado?

118

Situacdo 2: a rede proposta cria um sistema extremamente eficiente, com frota re-
duzida, baixa quilometragem percorrida e maior numero de passageiros. Neste caso, a
situacao mais provavel é a que a oferta e reduzida a niveis excessivamente baixos, com

prejuizos para a comunidade de passageiros.

A fim de fortalecer os mecanismos de gestao do transporte publico coletivo por 6ni-
bus (TPCO), foram elencados indicadores. Essa selecdo teve como critério o seu potencial
de aplicacdo segundo as condicdes técnicas e operacionais da Secretaria Municipal de
Transporte e Transito (SEMTTRAN), que atualmente é responsavel pelo planejamento e
pelo monitoramento dos servigos de transporte publico que operam no municipio.

Os indicadores devem empregados pelo técnicos da secretaria com a finalidade de
avaliar os servicos oferecidos atualmente empregados e as mudancas pelas quais este
passard durante o processo de implementagao do PMMUC. Alguns dos indicadores foram
empregados para fazer analises sobre os servigos de TPCO operados pela Princesa Tour,
tendo como base informaco6es fornecidos pela concessiondria, estes referentes ao més de

agosto de 2017 (Ver: 14.4 demanda de intervencao operacional).

c. Indicadores de eficiéncia do servico

Passageiros transportados - PT: ¢ o total de passageiros efetivamente transporta-
dos numa linha, conjunto de linhas ou numa rede num determinado periodo de tempo.

Em termos econémicos, emprega-se o valor anual, que ja engloba todas as sazona-
lidades ao longo do ano. Também sdo empregados valores médios por dia ttil ou por més,
que indicam o numero didrio de atendimentos e sao uma medida do porte da rede.

Para o cdlculo dos valores médios mensais, a Associagdo Nacional dos Transportes
Publicos - ANTP! recomenda o cdlculo da média aritmética dos ultimos 12 meses.

J& para o cdlculo da média por dia util, por exemplo, 0o Metrd de Sao Paulo considera
o valor anual dividido por 300 dias tteis. Eles consideram que os volumes de passageiros
no final de semana (sabado + domingo) corresponde ao volume de um dia util.

Frota Operacional - FOp, Frota Funcional - FFu e Frota Total - FT: Frota Opera-

cional - FOp: composta pelos veiculos operando simultaneamente atendendo as partidas.

1  ANTP - Associacdo Nacional de Transportes Ptblicos - Custos dos servigos de transporte publico por énibus:
Método de Célculo. Sdo Paulo, SP - 2017.
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Frota Funcional - FFu: também conhecida como Reserva Operacional, composta
pelos veiculos ndo operantes, mas destinados a substituicao dos veiculos eventualmente
retirados da operacao por avarias, defeitos, necessidade de manutencao, etc.

Frota Total - FT: resultado da soma da Frota Operacional a Frota Funcional, repre-
sentando o total dos veiculos colocados a disposicao da Operacéao.

Deve-se observar que a frota de uma linha ou rede pode ser composta de diversos
tipos de veiculos, conforme suas dimensoes e capacidades.

Quilometragem Total Percorrida em Intervalo - QPM: o QPM expressa a quilome-
tragem total percorrida pelos Frota Operacional de uma linha, de um conjunto de linhas
ou de uma rede de 6nibus num determinado periodo, que pode ser relativa a média dos
dias uteis, total num periodo que normalmente é més ou ano.

Pode ser considerado um Indicador parcial, uma vez que é usado como parte do cal-
culo de alguns outros indicadores.

Em principio ele seria calculado pela multiplicacdo do niumero de viagens efetuadas
no periodo pelo comprimento total da linha. Em alguns casos, dependendo do método de
remuneracao do operador, sdo acrescentadas as quilometragens entre o ponto inicial da
linha e a garagem. Nestes casos, essa “distancia morta” é computada duas vezes por dia
para cada veiculo da frota operacional.

Observe-se que o indicador pode ser calculado tanto para quilometragens progra-
madas quanto para quilometragens efetivamente realizadas.

Percurso Médio Mensal - PMM: 0 PMM - Percurso Médio Mensal representa a mé-
dia de quilémetros percorrida num més por cada veiculo da frota, sendo obtido pela fér-

mula:

PMMR = QPMR / FOp

onde:

PMMR = Percurso Médio Mensal por 6nibus na Rede “R" no més considerado.

QPMR = A quilometragem Total percorrida pela Frota da Rede “R" no més conside-
rado.

FOp = Frota Operacional atuando no més considerado.

OIndicador também pode ser calculado por linha ou grupo de linhas. Ele representa
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a producao oferecida. Deste modo esta associado ao custo, isto é, quanto maior o PM},
maior serd o custo. No entanto, em termos econdémicos ele tomado individualmente nao
pode ser considerado um indicador final, visto que o resultado econémico depende tam-
bém do nimero de passageiros transportados.

Quanto maior a cidade, o PMM tende a ser maior em funcao de extensoes maiores
de linhas, ao contrario de cidades menores, onde as linhas sao, em geral, mais curtas. A
titulo de exemplo, a tabela a seguir mostra os valores de PMM nos sistemas de 6nibus de

algumas capitais brasileiras.

PMM - Percurso Médio Mensal
Comparativo Salvador (2 cendrios) e algumas capitais
Sistema/ Frota dias tteis Quilérrll%t%) Pe}ﬁmso 1 PMMIVaEiagio
Orgao (veiculo) mensa médio mensal - [ em relacdo a
(km) PMM (km) média

Salvador -
STCO + STEC | 2.702 19.491.502 7.214 10,5%
Cenario 1
Salvador -
STCO + STEC | 2.214 15.411.286 6.961 6,7%
Cenario 2
RM Vitéria -
CETUIROI??GV 1.545 9.425.798 6.101 -6,5%
Municipio Sao
Paulo - SP- 14.760 85.817.274 5.814 -10,9%
TRANS
RM Recife -
Médiaelc\}I:nsal 2.612 17.088.298 6.542 0,2%
PMM - Valor Médio 6.526

Passageiro transportado por veiculo por dia - PVD: o PVD expressa quantos pas-
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sageiros, em média, cada 6nibus transporta num dia, empregando-se aqui o numero de
passageiros transportados e a Frota Operacional. E obtido pela férmula

PVDR=PTD/FO

onde:

PVDR = Média Passageiros transportados por 6nibus em um dia na Rede “R".
QPM = Média dos Passageiros Transportados em um dia na Rede “R".

FO = Frota Operacional num dia tutil na Rede “R".

Indicadores de impacto sobre o usudrio

O indicador presta-se, principalmente, a avaliacdo do grau de utilizacao de uma li-
nha, de um grupo de linhas ou de uma rede. Baixos valores de PVD indicam que a linha/
rede é pouco utilizada e, portanto, antiecondmica.

A andlise a partir do indicador deve levar em conta o tipo de veiculo empregado. O
mesmo PDV é pior num servigo cujos veiculos tém dimensodes elevadas do que num servi-
¢o cujos veiculos tém baixa capacidade (vans e micro-6nibus).

A baixa ocupacao pode ter origem numa série de fatores, destacando-se entre eles:
origem, destino e ou itinerario mal projetado; concorréncia entre linhas com itinera-
rios semelhantes, inadequacao do tipo de veiculo empregado, falta de atratividade do

sistema etc. Esses fatores podem atuar simultaneamente.

Passageiro equivalente por veiculos por dia - PED: este indicador tem conceito
semelhante ao PVD. O calculo do PDV leva em conta os Passageiros Transportados - PT,
enquanto o PED leva em conta os passageiros equivalentes.

Poristo, indica amédia de passageiros pagantes, sendo utilizado para a andlise custo
xreceita. Em comparacdo com o PVD, pode ser utilizado para verificar a parcela de passa-
geiros que nao paga a tarifa. No entanto, esta tltima andlise, com o advento dos sistemas
eletrénicos de bilhetagem, tem pouca utilizagao, uma vez que a obtengao das parcelas de

passageiros com descontos ou gratuidades pode ser obtida diretamente.

Frota operacional por linha - FOL:
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Trata-se aqui de quantidade média de veiculos por linha. Este indicador mostra o
grau de densidade das linhas e, por consequéncia, das tendéncias quanto a dimensao dos
intervalos entre partidas. Em geral é empregado na analise de redes ou de conjuntos de

linhas. E obtido pela férmula:

L
2. Fop,

FOLg=—"
NTLg
onde:

FOLR = Frota Operacional por Linha na Rede “R".

FOpl = Frota Operacional da linha “1”, parte da Rede “R".

NTLR = Numero Total de Linhas na Rede “R".

Baixos valores deste indicador apontam para uma dispersao de linhas com poucos
veiculos operando em cadalinha, isto é, hd uma baixa densidade de linhas que, muito pro-
vavelmente, indica um quadro de baixa eficiéncia dos servicos.

Como exemplos, podem ser comparados alguns valores encontrados em capitais

brasileiras:

= Sao Paulo: 10,7 veiculos/linha;
= Vitéria: 8,7 veiculos/linha;

= Salvador: 4,7 veiculos/linha

Indice de passageiros por Quilémetro - IPK:

Este é um dos indicadores mais empregados no meio técnico do transporte urbano,
relacionando o numero de passageiros transportados com os quilémetros percorridos em
média por passageiro.

Ele corresponde a divisao do total de passageiros transportados num determinado
periodo pela quilometragem rodada naquele mesmo periodo, sendo dado pela férmula:
[PKRP = PTRP / QPMRP
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onde:
IPKP = Indice de Passageiro por Quilémetro para um periodo “P".
PTRP = Quantidade de Passageiros transportados na Rede no periodo “P".

QPMP = A quilometragem Total percorrida pela frota da Rede “R" no periodo “P".

Oindicador é bastante sensivel a capacidade dos servigos e de seus veiculos. A Unido
Internacional de Transportes Publicos mostra, no grafico reproduzido abaixo, um com-
parativo entre os IPK de cidades da América Latina que apresentam sistemas de 6nibus

convencionais e sistemas de BRT 2.

Index of passengers per kilometre

@ Passengers per bus per kilometre in BAT System

B Passengers per bus per kilometre in conventional Bus Line

Bagoti - Quito~ Santiago- Goiania- S&oPaule Mixico
Colombla Ecuader Chile Brasil - Brasil O.F.-
Wdxdoo

Observa-se que o IPK nos sistermnas convencionais varia entre 1,5 e 3,5 pass/km. En-
quanto isto, o IPK nos BRT varia entre 5 e 11 pass/km. J& nos sistemas de metr6 os IPK
sao quase exponencialmente maiores. Calculo ligeiro feito no metr6 de Sao Paulo, mostra
que em 2014 foram registrados 896 milhdes de passageiros (nao considerados os passa-
geiros que se utilizaram de mais de uma linha) e percorridos 18,1 milhdes de quilémetros,
chegando-se a IPK superior a 49 pass/km.

Em principio, quanto maior o IPK num servigo, mais alta é sua rentabilidade. No en-
tanto, um IPK muito elevado pode representar, no limite, superlotacao no servigo. Mas tal

leitura deve ser feita com cautela, visto que ndo se pode concluir que, necessariamente,

2 Site UITP América latina - Pagina “O Transporte em Numeros” - http://www.latinamerica.uitp.org/pt/o-trans-
porte-publico-em-numeros . A pagina em quest&o ndo indica o per{odo a que se refere a medicdo.
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maiores valores de IPK correspondem a superlotacao dos veiculos. A densidade de passa-
geiros por quilometro rodado indica o grau de ocupagao do total de veiculos ao longo de
todo um periodo. A superlotacao pode ocorrer em periodos de pico em trechos determi-

nados e ndo ao longo de um dia, uma semana ou um ano de jornada, em todo o percorrido.

d. Indicadores de impacto sobre o usuario

Trata-se aquidosindicadores que, de alguma forma, medem impactos sobre os usua-
rios dos sistemas de transporte. Eles sao de mais dificil mensuracao, na medida que envol-
vem percepcdes das pessoas que sao regidas pela percepgao das pessoas mais do que por
fenémenos fisicos ou funcionais. Alguns deles sao relativos a parametros mensuraveis
que afetam os niveis de servico prestado. Outros, entretanto, estao relacionados as per-

cepcdes citadas, cuja apuragdo é mais complexa.

Indice de Lotacdo - Passageiros em pé por metro quadrado:

Este indicador é empregado em Projetos de Rede como parametro para dimensio-
namento da oferta de lugares e dimensées dos veiculos. Sao expressos em passageiros
em pé por metro quadrado em cada veiculo. No caso dos 6nibus cada veiculo tem uma
capacidade especifica.

O indicador é calculado pelo limite do numero de passageiros por metro quadrado
disponivel na drea de passageiros em pé. Como é intuitivo, o valor guarda relacao direta

com o layout dos veiculos.

Velocidade comercial - VCom:

E o resultado da divisdo do tempo total gasto por um veiculo de transporte para per-
correr uma linha de transporte pela distancia total percorrida, incluindo-se os tempos de
parada. Pode ser relativo a um sentido ou ao ciclo completo (os dois sentidos).

Eusado para atividades de dimensionamento de frota, visto ser uma medida geral.O

dimensionamento da frota também pode levar em conta a velocidade em trechos da linha.
Tempo total de viagem:

Eo tempo total gasto por um individuo (ou a média de um grupo, uma populagao,

etc.) pararealizar uma viagem completa (desde sua origem até o destino final). Resulta da
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soma de Parcelas que compéem a viagem, sendo representada pela férmula:

TTV = Tempo acesso ao ponto + Tempo de espera + tempo de percurso +

tempo de recesso.

Onde:

TTV = Tempo total de uma viagem completa

Tempo de acesso ao ponto= tempo de percurso do local de origem da viagem até o
ponto ou terminal onde embarcara no transporte publico.

Tempo de espera = tempo decorrido desde a chegada ao ponto até o embarque.

Tempo de percurso = tempo de permanéncia no veiculo até o desembarque no ponto
ou terminal de destino.

Tempo de recesso = tempo de percurso entre o desembarque do veiculo até a chega-
da aodestino da viagem.

Caso o viajante empregue mais de um modo de transporte, o Tempo total serd acres-
cido de um ou mais tempos de espera (transferéncia) e um ou mais tempos de percurso
nos modos que se sucedam.

O indicador é usado no planejamento de transporte para a avaliacdo de opgoes de

intervencoes (novas linhas, extensdes, etc.).

Pesquisa de opinido: ¢ a modalidade de pesquisa mais comumente empregada para
avaliar o grau de satisfacao de usudrios de um sistema ou a imagem de um sistema para a
populagao em geral.

Geralmente sao entrevistas com métodos estatisticos que procuram medir o grau
de satisfacdo do usudrio em relacao ao conjunto do servico e ou a atributos do servigo.
Mais comumente é solicitado que o entrevistado pontue o servigo ou um ou mais atribu-
tos,numa escalade uma cincorepresentando a opiniao em graus “étimo”, “bom”, “regular”,
“ruim” e “péssimo”.

Asrespostas permitem a apuracao de percentuais de incidéncia ou de notas médias

que sao os indicadores da satisfacao ou da imagem.
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